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Les "arsouilleuses”
L.ﬂ 250 FIG"u" :;t ka -ﬂﬂ.'! FZR
mont las reines des
.dd-partﬂﬂmma!% tOurmeries.
“Ces championnes du rapport
plaisin aptrr.uds.: spartivas, =or
egalement & l"aisa Sur circit
La RGY est exclusnve at
expbosive. La R4 est
hormogéne et rageuse,

gy

S uzz‘uk: 25!’) RGV contre Yamaba 400 FZR : deux facons de rouler spovi. 18

i Les performances les rapprochent, mais leur tempérament moleur !
les oppose. Pour ces championnes du rapport presiations
sportives,/plaisir de conduite, faut-il préférer la 250 explosive ou la 400

bhargneuse ? Réponse immédiatement... Par Fred Séjourné ; photos Eric Célis.
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u.j;':‘mrd'hui, lzs moteurs deux-temps
jgjllt en sommeil. En attendant un

—reveil gue |'on nous promet haute

“ment tachnologigue, |3 250 RGY reste
la dermiare et la plus p#r‘nrmanr.e des

sportives -‘Iﬂu,--tn-m . C'est une
altagquan : ;'i elle, une

LA 250 RGY EST UNE
BOULE DE NERFS DE
160 KG AU PLAISIR DE
CONDUITE INCOMPARABLE

Ces sportives “Mid size” sont fantastigues sur
la route. Elles sont compactas, leég
beaucoup plus faciles 3 exploiter gu'une
machine de plus forte cylindrae. Coté mania
bilite et prise en main, eiles administrent une
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vbes En terme de sensations
& la eonduite sportive
- e a0 TaUrner Virs ces
cylindrées authe ||t l.||]|:|'['|-" nt sportives

Les éclairs de lumieres un ieger
coup de kick, accompagna du starter a froid,
gt e V-twin deux-temps prend vie, Au ralenti,
rien d'impressionnant, nous sommeas bien en
presence d'un deux-temps. Des volutes de
fumés envahissent e trottoir. Les pigtons
apprécient rarement la mise en temperature
de la mécanigue. La sonorité n'est pas trés




‘ACE N FARCE
MiNI SPORTIVES, MAX] PLAISIR

HUMUEEHE AG“.E ET HifRIn
LEGERE, LA 400 FZREST |

IDEALE POUR LES B

SPORTIFS DEBUTANTS |

valorizsante non plus, Pour faire décoller ce f1¢
poids plume, il faut mettre pas mal de gar &t
faire cirer |'embrayage, sinon fa RGY hagueatte
et démarre d la vitesse d'un Solex. La Suzuki
ng tarde pas & vous déliveer son messags,
A& mi-régime, le guart de litre prend encorg i
lentament ses tours, 5i le révell est laborieux, 11314
2 8 000 tr/mn la sonorité des échappements 2 |]:
sharmonise. LUn peu plus hauot, les chevaux ':1 I
COMMEncent a se régrouper pour exploser i
10 000 tr/'mn. A ce moment la, |3 poussée est
violente, le régime grimpe en un aclair jusqu’a
12 000 tr/mn, dans un Teulement strident 'J'i
|
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avant de réguler.

En un clin d'eeil, 1a RGVY sort de sa lathargie
pour entamer une transe frénétigue. Son
true ¢ Un piletage rentre dedans, les rapports
montes & la volée et 'ouverture permanante
des borsseaux. Quelgues kilomotres plus loin,
on sinonde d'injures pour une chute de
regime fatale. Le regime moteur ne doit pas
descandre sous 13 barre des % 000 t/mn. La
plage d'utilization e situe entre 9 000 &t
12 Q00 trimn, mais la plage de puissance
optimale nécessite de restar au dessus de
100000 tefmin. La poussés a chague ramise de
gaz est vive ot explosive. En ville, 'engin est
un tantimel podsse ad crime. Avonans-ia ;
il faut se faire violence pour évoluer & une
vitesse raisonnable, bien que ce moteur le
pErmeatle aisament,

Les envolées de soupapes .-
mateur de la FZE, tout ausst modeme gue le
bloc de la 250, s'axprime dans un autre
regisire, Le caractére moteur est 8 l'opposé de A
celui de la 250, Tras souple, bien rempli, il & 1
facilite la conduite urbaine ou le pilotage sur
petites routes. Apres un démarragep
douceur, grace a l'embravage (185 progr

5 000 trimn, le coffre 5'affirme. 4 a4

tnertie de ce quatre pattess |na i) hdt by Lhey . '::.. OB LR R LR L bR AT |
rapidement a & 000 tr/mn ol PR HILRERTER: TR L A Matll T b ke, | L bbiii i lbidi d et
faulement au bruit de turbing ALl del W it ::_'r:r'.-:]-'l.'-,H{;*ii’i*_-l{‘.tl.'. 1 1“‘“““*“”“““'“‘“

un regain de poussée : ' ' ' ”i 24 LERA AL LAY THRRL

jusguta 12 000 tr'mn. Of Ll

banne volanté de cd
reprigses dignes de

a l'azzsaul des petites
doe la France. &want
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5. Leur position de conduite, en
appan sur les poignets, est contraignante.
Quant a la souplesse de leur selle en bols
tendra, alle limite franchement le confort. En : ol - B : :
revanche, la pelite Yamaha offre une parfaite S T S e

protection. La Suzuki, quant a elle, impose des ] h”ri&?:‘” .
arrdts fréquents pour ravitailler, cewx-ci sont e
satvateurs pour dégourdir les membres st un nouvea |
cifacer les fourmillements distillés par les bras
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DrEnons prononcees de la BGW.
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Lo remplissage dhuile moteur st un
driica contraignant sur la RGY, || faut & la
fais temir Ie bidon et Fentonnoir (de fortuna 1)
toul en passant la &2 sous la selle passager,

rour werirer e nivean !

200 RGV : ECHAPPEE DES
CIRGUITS, ELLE $'ADAPTE
AVEG BONHEUR
A LA ROUTE

La Yamaha offre une tenue de cap irrépro
chahle, les suspensions oncalssent parfaite
ment les chocs, la rigidité d'ensemble et
la bonne précision du train avant |a guident
parfaement.

La ARGV est en lager retrait. Son train avant
g5k un pew moins précis ot 'amortisseur
arrigre réamt trop sachement. Mous aurions
alme pouvoir libérer son ressorl pour
"assouplir, malheurausement, 'outillage
d'ongine est inadapia. Sur petites roulas, nos
mini-sportives se régalent. La RGV est éton-
nante. Le recours parmanent au sélectaur |ul
permet de bondir de virage en virage. La
gualité de lz sélection n'est pas un modale du
genre. Elle est indigne d'une machine ou (es
transmissions sont justement sollicitées &
Fextréme, On appracie pourtant le carsctére
impetueux de son moleur, La motricite reste
bonne Sur bon revelement mais sur ges
routes bosselées, fa lenue de roule se
degrade. Le poids plume de [a Suzuki 58 fra-
auit par une agilite hors norme qui permet de
la placer, sans retenue, sur Mangle. Si parfois
I"absence de poids est un pratexte “pousse au
crime”, cette legereté est en rovancha salva
trice pour conservar le contréle de situations
critigues. La pleine exploitation de cette
caracterstigue ast [a clé de son efficacité. Le
frein mateur est guasiment nul, on apprécie
d'autant la pussance et le dosage offerts par
le double disque. Sur mauvaises routes, la
fourche comphgue les chosas, Son guidage
peul devenir hasardeuyx par la faule de
rebonds intem pestifs.

Comparativernent, la 400 FZR st mieux sus
pendus, sa force ast de savorr s'adapter &
toutes les miites an préservant au Maximum

cctaive oy 19



Pourvue d'une ligne
raceée et cumpﬂt:‘l:e
- fine et legeére,

la 400 FZR rgstudanala ignee deses ainees.
Pot carbane, E‘I.Ipﬂ'l'hl:: eadre Dedtabxe g
“aluminium, cargnage affieurant, la finition:
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400 FZR : UNE SPORTIVE

ROUTIERE TRES A LAISE™
SUR LA PISTE rm X

—.-|

s0n potentisl, Ses suspansions, a"rmitm
dapourvues de réglages, un»t‘-féml_pb«mms
travaillent avec progressivitdsgans, (aldnnes,
Uaccord de I'am Urllbbﬁfﬂﬁﬁf‘&hﬁﬁnrrftﬂrf“ sl
bon. Certes, la 400 est alfad | pru plus
iourde et moing ’Igl|f‘“dﬁ pnndaﬂt
catte chfférence cq'rf,mmmth'ara-dnxhleme nt,
dans le cadre d u:!ﬁ:-‘ﬂqtalga- §'|:u:|rt|f 53 pleine
axplaitation st pl ﬁqﬂ-te Elfe ne posseds
pas linstingt di (3 Sueuld mais se laissa plus
facil enycgt ']!Q:p-r,['-.rcnifr Son compertement
|r’>ng{=§‘l"’tﬂn° gurpriée, c'ast justement dans
cot PRGRtE uﬁq?aut compter avec & moteus
hnn‘muphﬁ%eﬁp&p ible, sa dispanibilite, per-
mettent g ler les enchaingmeanis sans
atre Dl‘:&-éd‘r ar e choix du bon ragport ou gu
regime moteur. Le freinage est puissant.
Comme sur I'YZF 7680 R, la feeling obtenu au
levier est supaneur a calui affert par d'autres
machines de fa margue.

A 'heure du choiX La Suzuki 250 RGV

damande beaucoup de concessions & son
stlote mars le lui rendra au centuple: 5i au
wntidien, sa conduite n'est pas de toul repos,
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da bord de '

Le freimnaoge offert
par Ly RGW
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p— r sa facilite de conduite la F2ZR est une excellente base pour débuter
T l W 1&, i = H‘“-x{ T et apprendre le bon usage d'une sportive. Avec alle, pas de poids superflu et
MU T Wik Il”}l:“ j;.“_! i _ﬂr-”l'-.h ) un comporement routier digne d'une grosse cylindrie,
= - 7

. i i _ la RGY s"annonca, sur routa (oo sur circuit),
I | a1 § | | camme Fpne das meilleuras sportives du

'} [ Lo~ ; moment. Légére, vive, maniable, agile et
puncheuse dans les tours, avec elle chague
bureau de tabac est une grille de depart et
chaque feu rouge, un arrét carbu, Fable da
réputation, ses réglages moteurs d'ariging
miénagent la mécanique sans sacrifier les
performances. Son rapport prix/prastations
gzl I'un des meilleurs, 3 condition de ng pas
[Jertl & de vue 5a gourmandise an huile et an
carbuerant ivaar ; cammentaires perfor
mancast, Reconnaissaons auss agthitude
raturglle de e Suzuki sur la piste. A peineg
copriie de caisse, o'est deja ung moto de
course, Efficace sur circuit, la RGY se plie

! cependant a toutes les utilisations,
A contrario, sans rien sacrifier au circuit, la
Yamaha met de |'eau dans son vin. De son
cote, la Yamaha 400 FZR est 'une des spor-
& tives les plus homogenes du momenl. Son

motaur est rempli a tous les régimes, Souple
gt tres progressif, cela ne Mempécha pas
d'étre rageur dans les tours, S3 parle-cycle
Bl sas suspansians sonl au-dessus de la
critique et la finition est remarguable. Cette
Yamaha ast un heau bijou, relativernent cher
cerles, mals par rapparl a ses concurrentes

£l:d Ld kol i I directes (C1. Les aulres 400 sport), son prix
Entre 10 000 et 12 000 trfmn, la RGY sait boadie ol tre de ce fait sur les bras, est justifié. Aussi facile & piloter gu'efficace

Empalitie dares cotle courte plage de régime, ello est d'une efficacite redoutable. sur le terrain, la FZR 400 est un jouet ideal
Sies freins nfeprowvent aucuane difficultd b arréter ce poids plume. pour 'apprentissage des débutants. B

vi 21
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Demoniague ! La 250 BGY prisents une vitesse de passage an courbes hors: du oommun.
Elbe e peisze quie 165 kg et n'a pratiqquerment sucone inerlis.

G TEGANOUE SUZU) REY 230 GAMMA  HGHE TEGRNIOUE YAMARA FZR

TiFE BNCVURGRE 2T, B W A S0 PEFRE Bl T
CUNDIEE pCME
PUSSANCE MARI 367 CH A, 11000 Toih

COUEF A% LNHG A 11000 TR/MN

& RAEPORTS (32050 S0 e 71004
€043
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‘sur fa RGV {sans

syanche sur la FZR, le

FeSe trouve 3 Fauche,

s)c douces et préi:aﬁas sur les
'e g!at aqupée d'un Im.uim'

Eug LI a ‘I’anmha Sur la Sumk:, rien

2y _pour vérifier le niveau d’huile
1 revanche, le réservoir d'huile pour
fange ﬂst‘trﬂns-pamnt mials pour verifier
. piveau, 11 faut passer la téte sous la selle

Ssager.

Essence : robinet d'essence sur fa 250 et
inverseur alentrlque p:ath;ua sur I flanc du
t:menﬂge de la 400,

. ﬂm"ll&gﬂ de mauvaise gualité comme
'habitude sur les deux rrmtus Sur fa mw 1a
.clé pnur r-eglﬂr I.E- prﬁ:ﬂla'g& e Immﬂﬁwr
arriére est tntaiamant F:nadapth Etumda 1

» Phare : réglages accessibles mais nécessi-

tant un outll sur les deux machines. L'éclai
rage de fa Fmﬁtcnrm:ten m&etenpleih
phare. Celui de Ia RGV est trés moyen.
. Mmﬁmw Iaptaualhwﬁnu
passager de ces deux motos est restreinte et
trés Inﬂmfnrtahla Il 0’y pas de poignée de
maintien d-IE:I'JE de ce nom..

. ﬂatmmsmn: de petites tailles, ils sont
suffisamment dégagis sur la Suzuki et trop
pf,u lislbles sur |a Yamaha.

Suapalﬁnns la FZR offre uniquement
un réglage de precuntmrr:rta- de I'amortisseur
‘amiére. Celui de la RGV est régjlahlean £om-
-pmmn [:I.E positions), détente (4 nmﬂtlms}
alnsi qu'en précontrainte (vis). Quant 2 Ia
'hurem inverseée, elle s& regle rmi'qnemmt en
précontrainte.

» Starter ':Iug;uidnn sur Ia!&ﬂgtgur{a
flanc dir narﬁnaga sur la 400, ::ummh,

I & <o = F |wirm
. TEII:IIIEHI.I da h-m:l e ﬁt:‘iﬁt minimum est
YAMAHA FZR .pihéaant Un 'EI?IC-‘fI]HTIEtI‘E., un mn‘qlte-tmm. un
thermoméetre d'eau et el ues voyants.
FRIX CLES EN MAIN FERH L
GARANTIE 1 AR FIECES ET ML KM [LMITE  ASSSTARKCE Yamana
COLORIS s BOUGE / BLAMNE
IMPORTATELIRS CSESFAERT) LmIZRE Y.RGF 5 A DU FIER, 2.0 LES BETHURES, f
7 G TEL 1] 34021400 B5 10 ST SUEM LALMONE, TH + (1) 343031 00 PEI" Oormances
ESSALS MR MNOEALTE s |
: 'SULUKI 250 RGV  YAMAMA 400 FIR
b,ﬁh sl =310=18 G ik
\ g 250 RGV YAMAHA 400 FZR o 48 Ao
o l_;gz_ng_i_' 0 RAH (510 60
- APTITUDES SPORTIVES - POLYVALENCE Bxpalbratives
- CAROLCTERE MOTEUR - FACILITE B UTILISATION 2 o =
A0 el [PART ARRETE 125 12wl
- AGILITE + - TENUE DE CAP
- FREINAGE WIESIE MaX R ESH LG KM H
Consammatian
_— — PRI 8,3 L7100 KM 5.5 L/ 100 KM
& SOM N
PASALL 12,6 LA00 KM 9L 100 K
- BOITE = PUISSAMCE MODESTE
- SUSPENSIONS PERFECTIELES MOMEWMEDELTSSA B3 LI00 kW 7.7 L0 KM
ALTONCHIE MOYEREE F&H KM 07 K
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La 400 FZR oot une routians perlyrealarte sachant se plier, awved brio, ag pilatacgs sur circoit

Aur gquotidien, son confort, 2a protéection et son imoteor faciie 3 exploiter sont approcibies.

Il existe un moyen simple et bon marché

pour une goestion de fabilité. 5@z compro-

¥ oty l:_:

PREPARATIONS AFFINEES E-

pour donner yn peu de mordant & la Yamaha
400 FZR. La solution se présente, par
exemple, sous la forme d'une clavette
d'allumage Yoshimura qui décale I'avance
de 5%, Cette pléce, distribuée par Godier
Genood, ne métamorphose pas radica-
lement [a petite Yamaha, Elle améne simple-
ment un supplément d agressivité avec des
montées en réglme plus vives. Cette prépa-
ration peut également s'accompagner d’un
pot de kit homologué, plus performant.
Quel que soit je stade de préparation, 1
faut revoir entiérement les réglages de
carburation.

La Suzuki 250 RGV est équipée du bicy-
lindre deux-temps te plus modeme et ls plus
performant du marché. Sans envisager des
préparations cofliteuses et complexes, il ast
possihie d'optimiser le comportement
géngral de cette machine an peaufinant lex
régiages du moteur et des suspensions,
lean-Yves Besson, champion de France
1992 an 250 Promosport sur 250 PGY, du
magasin Racing Bike & Villefranche-sur-
Sadne, est un spécialiste de [a petite S,
Il nous a donné quelgues precizux consciiz.
D'origine, le petit V-twin est regié riche

metire celle-ci. on peut ramplacer ies
glcleurs d'origine par des Sémentz plus
fins d'une vingtaine de poini=. Attention !
Cette préparation demande une attention
reguligére an fonction Uy temps et de la t
empérature. Il faut égzleniont virfier 'état
du filtre & alr, celukci doii demeurer parfal-
tement propre. Les bougies de série sont
parfaites et performances, Inutile de les
remplacer.

Ce moteur sopporte trés bien les fortes
chaleurs, s temparature de fonctionnement
(60" enviion) se stabllise alors & I'horizontal
du thermomelre. En hiver, vous poovez,
SANE ASquE. nmasgquer la moitie du radiateur.
Porr amiliorer le comportement routier,
gan-Yves conseille de remplacer I"wile de
fourche d'origine par une autre, moins
fuida. Les ressorts peuvent étre tarés sur
e premier ou |8 deuxieme cran. Sur I'amor
tisseur, 1l faut libérer e ressort pratigoe-
maont au maximum, et peaofiner ansuite
i"hycrauligue : trols oy guatre crans de

. compression et en détente, adopter le

réglage 3. Ainsi réglée, votre 250 RGY sera
plus homogéne et encalssera plus
progresslvement fas bosses.

Les autres 400 sport

Pour son homiganéiié, nous ayons préfiré
opposar bz Ya-aiy 460 =LR @ Ia Suzoki 250 RGV.
A l'agiément Siqera! da la 400, || coovient
d'ajouter des perfonrances comparables & celles
fala 250 deux- :mps.

i =¥iste cependint deux autres 400 sport que
¥out connaissez bien : la Honda VFR et ia

1 nawasan! ZXR. Quant A la Suzuki 400 GSX-R

existant 24 Japon, elle nest malhaursusement
pag . mportée en France. Volel, on résumé, ce
qull faut retenir de ces concurrentes ayant
accompagne los daux vedettes de ce face & faca.
Honda 400 VFR . cette copie conforme de fa
célébre RC 30 reprend Varchitecturs (cadre et
monobras) et ia motorisation de la 750 : unh
4 ‘cylindres sn ¥ déllvrant une puissance de
63 chevaux, Ce moteur n'est pas le pjus parfor-
mant du fot. On ne peut pas dire qu'll pousse trés
fort mais 1| tracte continuelioment. Méme dans
cette cylindréa, le caractére du V4 2st conserve.

Sans &ire |e plus souple. Il profite d'une
‘excellents dispanibilité. Ceite demidn compensa
en partie je manque de puissance. Cette faculté
incite & prolonger [a montée en régime jusqu'a
14 000 tr/mn avant de changer de rapport.
Il n'est pourtant pas nécessaire d'aller chercher
13 pulssance si hauot. La plage d'utilisation
optimale se situe plutft entre 8 DOD et
12 500 tr/mn. Comme sa grande sour, co
“bebe™ RC 30 est pourvu d'un premier mppost
tré= long qui ne favorise pas la conduite urbaine.
La partie-cycle et les suspancions sont 2 Lop, 1
VER 400 est un régal d'efficacite quel que soit Ia
profil de 12 route, elle pourrait largement
supporter une poignée de chevaux supplémen-
taires. Le prix est.an revanche prohibitif pour une
moto de cette cylindrée : 58 990 F 'unité, ¢'est
malgré tout cher pavé pour une fnition fépro-
chable et un épuipement soigné
Hawasaki 400 ZXR : c'est |a plus puissante de
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s& catégorie. En effet, son 4 cylindres en ligne
développe 70 chevaux, & 'opposé du V4 do |a
Honda, ce moteur est beaucoup plus sxclusil.
Teds creux, |l ne pousse résllemant qu's partlr de
12 000 tr/mn. 5a plaga de régima idéale, refuti
vement courte, se sitve entre 22 000 et
14 500 tr/mn. Ce trait caractéristique, incite 3
abrégar les hurlements de ce moteur en passant
trop tit e rapport supérieur i faut pourtant se
falre violence pour me jamals quitter les hauts
régimes, L'attaque & outrance, elle adore ca.
Avec un tef tempérament moteur, 1 faut régulidre-
ment évoluer un rapport en dessous pour sulvre
le rythme des autres 400, La partiecycle est righ
de ¢t son traln avant est précls et vik En
ravanche, sur route; Ia fermeté des suspansions |
ett un handicap. Ce sont 2 a fols Te confort et 1a
stabilité gl en patissent. Son frefnage est le
plus pujssant du lot. La cadette des ZAR est
proposée & 51 352 F, un prix plos rajsonrable |
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