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Yamaha TZR 250 R

“La meme
que John”

A

230 em3. Ef pour célébrer ce titre mondial, Yamaha aimereit

partagier cefte victoire aut guidon de fenr TZR 250 R albuorey .
Une invitation bien sympathique, Par Mat Oxley; adipdd Nethicler

Campbell; photos David Goldman et usine,

Diannge en année, les “réplicas™  Cette épogue 10%H bEL et bien révolue,
se spécialisent de plus en plus.  Enlevez lutgliznotants ot rétroviseurs, eof
Voici quelgue temps, 1l suffisait  la TZR { notez le B supplémentaire )
d affubler un modeie d'origine d'un n'uy envier & [a machine de
échappement “sport”™, d'un carénage ot Grag : 1le reprend les carters
dune peinture ad hoe, pour que le ven- g que Je cadre, de la TZ 250
deur justifie Dappellation Sheene ou 991, elle-meme Elroilement
IRoberts Replica, UYZR 250 qui emmena “Little

H

Joha' jusguau titre moncial des 250 cm3
la saison dermére.

Apres gue lear TZR, & cyhindres inversés,
s¢ so1l proprement “ramassée”, en 1989,
en lermes de vente, Yamaha savalt gu'il
Fadrait réellement des bouchées doubles
pour mettre fin i la domination de Honda
sur 1¢ marché japonais des 250 ¢m3
i | : “Crand Prix Replica™, Avee une motiva-
H‘H”“ o - . AHTTY e tion dlautant plus grande que le crénean ne
LN Ty 3 114 represente, ne serail-ce qu aun pays du
soleil levant. pas maoins de 100 000 anités
par an. Ce gui correspond a un nombre
m':]:nrl;_*-.u{mnam de pilotes frustrés; si 'on
considere le réseau routier nippon. totale-

t NNIM

Lramuser auv guiden de la TZRR est on ne
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O . W,
ment sclérnse. umW}nﬂe el glabale-
ment rmads |[J[|., l_ﬂ‘h ilesses supd-
FIEUres 3 |:-;=II q.
Alors, me I.I A puurqum tant de

Fapomais n:zl-ﬁ?l..u :ITL‘![]'L pour des 250
oGP R-:plfa;h nm; S POUT GLTe cmmendes
k| e B !Jqﬂﬁf‘ d'un Kocimsk: ?

"‘iu]l_;.-ﬁujn.un est avanl loul sur

AT nczﬂ'ﬁuur\ réaliser des choses, il sail
k"
alentienl Hel peut Etre nuicus encore- 7en

Liﬂ:m{xzt apparence. Ei si une "GP
Replicd™ vous aide 4 croire que les
Cadalora et autres sont déja loin dans vos
rétros, alors gue la iullﬂ'l-:f.-:.‘ de boulot sur la
chaine de production s"annonce tout aussi
mormne que la précedente, c'est done gue
votre argent aura ¢1¢ bien dépensé. Sur une
moeb’. a contrario; vous ne risques pas
o etre dégu. La vie est bel et bien monoto-
ne, point fial.

Pourtant, dans notre umivers de faire sem-

!”JH :, IIJ.H-II

blant, la demande pour la réalité va crois
sant diannée en année. B les usines répon
dent avee bonheur o lo demande; toul en
argumentant -tres vertueusement- que ces
mces nont que apparence de machinegs
de course, Dims d’autres wermes, cela veul
dire : "Elle ressemble bien i celle de M
Kocinski, mas n'essayer pas de vous
prendre pour 1™, Al bon * Méme 571 s
lechniquement possible de conduire ia
TZER dans les limites dela 1ézalité,
I"objet méme de cette pente merveille de
technologie, a tentation ultime est hien de
la paloter aw plus vite, jusqu'l la limite. Et
avec la TZRE, vite; c’est carréinent
VITE:,

High-Tech “conduisible” 1. haute tech-
nologie aura permis & Yamaha de renfor-
cer la dualitg de la TZRE, afin gu'elle se
comporte commme la mob” de meére g &

Belle a mourir, la TZR 250 a plus
qu'une odeur de paddock. A son
Puidon, comment né pas se
prendre pour John Kocinski.
Champion du Mande en titee de la
categorie sur son YZR.

i.E cadre aly désormais de covleur naire

d & tous les impératifs d'une “réplica”
-d'lgm? de ce nem. Bras banane, larges
hngﬂmns laréraux qui forment le Deltabox,
rien n'est loissé ou hasard, Lo géométrie
hérite des cofes de la TZ 91.
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bas régimes, el comme la moto 47 using
dont elle découle une fois dans les wours.
Line qualité non sewlement pour le pilole.
matls un atout Sgalement poor & moteur
qui, grice A la précision de ses réelages,
saura rester propre. Avec comme consé-
guence directe un meilleur contrdle du
bruit, €1 moms de fumée bleue & |'échap-
pement,

Une elle precision mnpligue Uemplo de
systemes de gestion. En 'occarrence un
bodtier Slectronigue contrdlant i la fois o
carburation, Ies valves & 1"échappement. et
allumage, au prix d'une technologic plu-
tot digne de la NASA que simplement
d'une moto 1ssue de la grande procueciion,

Voicl ce gque s'infuse comme 1iche le
microprocesseur : 1l contrdle "allumage
lout au Jong de sa courbe Eclatée en 52
elapes, lant du point de voe de Mouverture
des pax. des lours/minute, que de la vitesse
reelle | et ce pour un pomt d’allumage par

fait quel que soir le régime moteur. 1 gére
coalement les boisseaux YPVS | divisant
la pression interne du moteur ¢n non
moins de 272 schémas, tous hasés sur le
régime moteur et Mouverture des gaz,
Beavcoup plus complexe gue U'YPYS ori-
sinel, les valves de la TZRR  s7ajustent
par ntervalles de (017 degre. Clest ¢a la
]':'I'I‘_'l.'l."il'l::ll'l.

La carburanon prolite: également de cetie
gestion électronigque, puisque le mélange
dirfessence idéal est déterminé. en trois
etapes et indépendamment pour chacun
des deux carburateurs Mikuni 3 boisseans
plats, par des solénoides,

La scicnce moderne est décidément
capable de bien des miracles. Mais la tech-

Pilotage course de rigueur avec la TZRR qui seit &fre precise et se pilote a lo fois ou guidon of aux repose-pieds.
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Los cartrers exactement le méme dessin que celui des TZ acluelles. Le vilebreguin est
balancier rf’éj:”l'ﬁmgc pour contrer les vibrations dues ou décalage
is sont ceux des TZ et la bofte de vitesses & tiroir s'inspire gussi de’la
imverse de la meto de Kocinki Fan passé, la TZRR a un cylindre arriére
]
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|
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Le tableav de bord
est dons la lignée de
ce gue proposent les
sportives acruelles.

I est donc complet
fouf e vous metiand
dans une ambiance

Les faits a propos
du n'l{qteur

Ce qui rend les répliq:ﬁ} 3
de courses si attrayant

]
i c'est "absence de pein E{lﬂ(ﬂ
sur les moteurs. Au lieu , ilsconservent
I'aspect brat de fonderie, aluminium brut, 5i
bien gqu'on les it di ent sortis des

atoliers d'Erv | thaursusement,
pour admirer ¢ n?nrféweﬂa. il faul &
5 retirer le carénage.

Le motew 250 R est plus sluminium

conomies en terme d'outillage. A
N " Finterieur, la magie continue : mono-
wil in [avec balancier d'éguilibrage pour
.I::} aliffiner les vibrations induites par le décalage

Fourche inversee,
cadre Deliabox
largement
dimensionns, bros
[ oscillant “banans™
ef m-nl'&l..rr fres

| roche de celur de la
Z de piste actuelle

lo derniére TZRR de
Yaireifra o5t uimne
wveritable béte de

“ldes manetons), clapets de TZ, et boite de
HJI} vitesses a tiroir type TZ
“eAMis a part les silencienx et quelques babioles,
\ les motewrs de la TZ et de la TZRR ne différent
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La forme perficuliérs
du bn:lj oS5 Gl

Qui a dit que le
derniar ¥W-fwin oo
cher Yamaha avail
une air d ‘usine a
gez ? Blague @ part,
ce superbe rmakeur
risque da Faire
baver plus d'un
ITICOniE .

que sur un point majeur par rapport 3 I'YZR de
John Kocinshi : le oylindre arrére est tourng
vers ['avant et non vers I'arriere, tout d'abord
pour un probléme de longavité du piston, et
egalement pour éviter le routage complexe de
l'échappement, qui plus ast au travers de
I'espace réservé par les ingénieurs pour la
batterie,

Les conduits d'admission pour chacun des
cylindres étant chacun bien distinet et séparé,
la TZRR ufilise une boite & air par carburateor.
Le mono-vilebrequin aide, mais Yamaha a
encore travaille sor la redoction des masses en
rotation. ainsi que sur la friction, en ebarbant
les soies de vilebreguin, tout en réduisant le
nombre de roulements, de joints d"atanchéité,
et de pignons.

Yamaha commercialise également une version
5P pour les Sports Production au Japon. Elle
coite nettement plus cher et comporte des
cvlindres spéeciaux, une comprassion plus
elevée, des carburateurs de 36 mm *racing”
avec gicleurs de pointe, un embrayage a sec,
une hoite de vitesses “sport” & rapports courts,
un amortisseur “racing” et une fourche
invarséa @ 41 mm.

Fiche
technigue

Motour

'Fp;h. r';ir__.'l'in-.']r:: an o 9t Sy Larmpen, s
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nologie n'a encore jamais entravé [a natu
re humaine, si bicn que la chose la plos
naturelle gqui vienl & esprit dés lors que
l'on enfourche ln TZRR, ¢'est d'oublier
toute notion 4 allumage carographique,
de respomsabilité civile, et d'ouveir les gag
en grand...

Technigue GP obligatoire... Sur 1es
roules japonaises, il ‘oot simplemen
dlune [agon oneéreuse de se suicider,
Titiller la zone rouge dans lu vicinalieé de
Pasime: Yamaha de Hammatsu éguivau
grosso moddo i s'encastrer dans Uarnicre
d’un camion lransportant gui des réser-
volrs de FAR: qui des échappements d'XT.
Pour échapper au massacre, dircction les
collines svoisinantes, poar v découvrir de
vraies routes ; un ruban de soudron
sinueux ol les champions de quartier v
lransforment leurs “sliders™ en poussiene:
el meme plus & en guger par le nombre de
trtees de choc dans te rail de sécurite.
Suroce genre de tracé, la TZRE deviem
réellement amusante 4 piloter. Tenoe de
ronte e maniabihte “sur e il du rasoir”
car, rappelons-le, 1o petite Yam hérie de ia
meéme séomélriec de partie- evele que la
T 9 amsi gque la finition nore mat de
"Y' AR de Kocinski), Les motos de Grand
Prix modemnes sont concues pour ' inscri-
e en virdge avee une telle fuctlite qu'elles
en sonl presque  mstables en lgne droite,
Bt la TLR 250 K ne déroge done pas i
cette regle.  Pour 1a balancer en virage,
ung simple mmpulsion ag euidon sullit, au
point quune intervention ples musclée
désunit le train avant, surcout guand on
vient de licher les freins. o que la fourche
“upside down®™ un peu souple devient 1né-
puchimte. Ce gui convient, en Poccurrence,
vest une technigque de pilotage Grand Prix
- lamaoité de Ueffort pour Minseription en
virage doil transiter par les repose. pleds.

Apphiguee-vous dans le piloage “course™,

et la TZRR vous le rendra an centuple en
termes de sensalions, télephonant ses :
tions de maniere directe ot Gy E
pour vous éviter de perdre 1mavgni-

5 Pt Mg |l e - E
] - -
- . v - e -
. .

TP A

T

0= bl wld v

Bien gue

tours, morment ou le pil prend tout son’

Yo demande 6 Skre QuUidee aux repos pigds

fe froe.

trant dins une courbe. Aprés
mesure de cette partie- ¢
nnpligue ane borme dose de o
[rsseree vorre temps o gltesche
nité dhumilier les proy
ciihes,
La TARR suil éoulembdgr Fexlrhire des
virages de municre pst donvaincante.
L'an dernier, Kocinsky deesil se plaindre
que son Y2 ne prenaibpas assez de tours
pour esperer attfpper les Honda (elle pre-
avee oules les piéces
e b dchappement).
Copar son aiewle, la
fnenl 12 O irfmn sans

b fo
Wl

{0 pulssance maxi (qui soil
1 semble supérieure 4 la limite
nposée au Japon), le pilote ne
euere de eréle d'accéléntion, de

bevizdance de technologie, notamment
L ode | Tallumagee, a eu raison de ce
qui raddail “acero” les inconditionnels du
deux-temps : la plage de régime hyper
Ctrodte et livde au cordesu. Ceci dit, pour

La TZIRR est un véritable jouet sur lequel le plaisir de pilstage est intact, méme sur route. Le

sseref arriere tient compte d'un éven

possager peu soucievx de son fessier, mais mieux

vaul y fransporter vne paire de “sliders” de rechange.

30

T
==
-5

1
LRI RRO f-

capable d'enrouler doucement é 1 ;*

tours; la TZIRR préfére éire entre @ f 11 000
i effel. avec un avant tres léger, lo petite
nvpied aussi pour le pilote qui gura compris

tirer de la TZR 250 R wut ce qu'elle pent

ionner, Natguille du compie-tours se doit
d'etre fermement ancrée dans 1o plage des
S i FHIO0 trfmmn,

A ce nivean, le nez de la TZARR se Fait
extrémement lEeer, comme une jeuns ¢éo-
liére qui aurait avalé son premier magnun
de Modt, Un phénomene assez peu surpre-
rant puisgue la Yamaha pése 5 kg de
moing gque la NSR 250, la “GP 250
Replica™ déja chérive concoctée par
Honda, La roue avant de la TZRR passe
donc la plupart de son temps 3 quelques
centimetres du sol, encore une bonne rai-
som pour apprendre & tourner a aide des
repose-pleds. Méme si un amortisseur de
direction pourrait constituer un bon inves-
tissement sur routes plus rapides, cela reste
plutot “fun®...

Aussi incrovable que cela puisse paraitre |
Yamaha pense cncore que les possesseurs
de TZRR pourraient cmmener un passager,
Cest pourgoot, "on présume, le dosserct
integre un petit bout de selle (sous lequel
on découvre un minuscule vide poche,
Juste assez grand pour une paire de “sli-
ders™ de rechange, voire le contrat pilote i
I million de dallars), Pour en avoir le
cogur net, 3 al embargué Goldman, le pho-
tographe, avec mol pour un pefit tour, et il
ne s'est pas trop plaint. J ai également
découvert les maniéres suaves du moteur
qui. avec deux personnes & bovd, reprend
dés | 500 trfmn . Cependant,; 4 buas
régimes, la sonorité de 1y TZRR s'avere
AUSSE PEU SCEY QU N sCoorer.,

Le look fail plus que compenser ["absence
' gnvoutement sonore, Au Japon, |'impor-
tance du marche 230 est tel gue les quatre
arands constructeurs se dépouillent totale-
ment. Yamaha a lotalement cannibalisé
Pesthénique de I'YZR en ce gqui concerne
habillage, et I"avant de carénage de I
TZRR se montre aussi érolique gu'une
moto puisse 'ére. 1 ne Jul mangue peut-
ELre quiune pemnture plus seyante.

Les premiers chiffres  semblent indiquer
gque [a TZRR devrait bientdtl renverser la
NSE de sa position de meilleore vente sur
le marché japonais. Yamaha devrail encore
accrolire ses venles en la lameant sur le
marche ewropéen 'an prochain. Sommes
nous préts a accueillir 1111 L




