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COMPARATIF

Les 400 super-sport

es 400 cm?® n'ont plus la cote ! En 1980,
I'instauration du permis A2, qui avait mis
a I'honneur cette cylindrée trés prisee au
Japon, en a pour ainsi dire stoppe les im-
portations avec la disparition en 1985 du fameux
A2, Mais les lois ont ced de curieu qu'elles pew-
vent influencer nos comportements et le marche
par des effets aussi pervers qu'inattendus. Celle
de la limitation a 100 chevaux, par exemple, a eu
pour conséquences de muer nos 1000 sportives
en sportivo-GT [la puissance écrétée donne la
priorité au couple) ou de développer des cylin-
drées intermédiaires comme les 600 cm? qui tien-
nent aujourd hui le haut du pave... Et par rico-
chet de redonner un regain d'intérét a une
catégorie trop vite enterrée : les 400 1
Le pragrés ayant marqué de san empreinte |'en-
semble de |a production, ces 400 autrefois poin-
tues el anémigues nous reviennenl metamor-

phosées, Gain en puissance, en couple, en poids,
en freinage et en tenue de route, les apports sont
si bénefiques qu'ils en font des engins attrayants,

PRESENTATION/FINITION

Quand on parle de sport en matiere de deux- .~
roues, nos regards se tournent immanquable- [0,
ment vers des obus dérivés étroitement des . N _
courses de Superbike, Production ou Endurance, “\\, T

Les trois 400 confrontées n'échappent pas & . - : ;
[églﬂ &f S'inspimnt 5aNs Vergogne de leurs ai Ei{c}ﬂIEUH tout inox sort a ga uche pour degaqlﬂ'

en 750 ¢’ qui se sont illustrées dans ces discis~4ntierement laroue qui peut s'extraire en un clin
plines. Une maniére de prendre & leur ¢ |ae—'ceil. Coté refroidissement, on fait dans le sé-
résultats obtenus sur la piste par-esfe L’deian% riew ! Pas moins de trois radiateurs pour tempe-

e de L-_haque marque. Dans 53{&5@;_!3 f5 rer les acces de fievre du V4 ITEESDrUE par le care-
du HRC, 1a VFR 400 RR reprent J&s ligi nage. La ZXR 400 fait aussi dans le mimétisme.

rales de la RC 30, Double wohabirasar-  Prises d'air et manches gavant directement les
sristiaue. Lo carbus, la fourche avant inversée et e superbe
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E.HHH,FESTM’ GUT
PREMMEEDES TOUH i)

ME CE DERNIER BENEFICIE
£l E IERESULTAT E5T

RVF (VENDURANCE, LA VFR 200 RR EST LA DIGNE
WERITIERF O0ES MODELES SPORTIFS A QUATRE
CYLINDRES EN 1. BINE MOTOAMISANTE, RAPIDE ET...
CHERE!

5-6-7. LA DEFHATION (TRES) SPORTIVE DE CES 400 £AIT
PASSER AL SECOND PLAN LE CONFORT APPORTE PAR LES
SELLES, OW V EST BIEN CALE POUR ATTAGUER SUR
CIRCONT MAIS COTE BEMBOURRAGE ET, PIRE ENCORE, £N
CEQUI CONCERNE LE DUG, ON E5T LOIN DU COMPTE |

HONDA VFR 400 R

P |

TR ENY)

AVECSON PHARE BI-OPTIQUE, 508

TR X WA ODK DERC 30, LA VFR 400 £5T TRES SEDUISANTE.
MALHEUREUSEMENT, SES 58 20 ‘k | AVALER, MEME POUR 'AMATEUR DE BEAUX JOUETS COMME CELUI-CI.

e e L e e

e f
| S

LAPLUS ELABOREE

geha AVF 750 dans le championnat
e HRC a développé dés
gl d'Or plus connue sous le

onde Superbike en 20, Honda a
technologie déployee sur les 750

:la VFR 400 R de notre essai. Impossible
eiifer sa parente avec ses tllustres ainees.

virigterdire 'acces en France a cause d'un prix de
venteé trap eleve pour étre admise dans les for-
mules de promotion de cette cylindree. Il est vrai
qu'c 58 300 F pour une 400, I'addition parait
salée ; mais d y bien regarder ¢'est peut-étre une
aubaine pour les collectionneurs en puissance.
[Nabord, la technologie o se paie 1. Et guoi de
plus valorisant gu une mote aussi evaluge techni-
quement.?

Quatre cylindres en ¥ commande de distribution
par cascade de pignons, silencieux tout inex, mo-
nobras ou partie cycle élaboree sont des ingre-
dients quiorientent fe prix d la hausse et la réali-
safion de fa VPR au sommet de fa hierarchie ...
Mais avec la NC 30 (référence de son code d'ho-
mologation) c'est une veritable “beéte de course”
qu'il nous est donne de chevaucher dans la rue.
Les quelgues appendices (clignotants, réfroviseurs
our plague mineralogigue) n'entament en rien fe
caractére et les performances de la VER 400 R.

Le comportement trés type du V4 loge dans une
partie cycle irréprochable en fait une machine re-
doutable dans les secteurs tourmentes. Sur ce type
de terrain, sa vivacite extréme fige a son micro-
gabarit et a sa fougue lui permet méme de faire
mieuy que de se défendre opposée a des 750 e,

En termes de performances pures, la VFR 400 R est
bien sir supplantée par fes plus grosses cylindrees
mais elle prend sa revanche en matiére de dé-
ploiement technologique.

Comparee a une RC 30 dont elle reprend I'en-
semble de ses dispositions, ¢'est presque d une éco-
nomie qu'l faut parter. La VFR 400 R tient une pla-
ce g part. Elle s'adresse a 'amateur de befles motos
hyper-spartives. Reste a convaincre par des guali-
tes plutdt que par des chiffres. Pour cela, if faudra
oublier (le temps de remplir un chéque) fe chrono
qui guide les decisions de beaucoup d'acquereurs
de spartives.

COMME 'HARITUDE CHET HONDA, LA FINITION EST DE HAUT
MIVEAUA L'IMAGE DES COMMODOS ET DE LASPECT DU CADRE.

Equipements
Empreinte du HRC
Finition

Prix
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COMPARATIF

Les 400 super-sport

radiateur incurve impressionnent en dégageant
une sensation de serieux. Les renflements gené-
reux des flancs de cogue arriére contribuent a
stoffer ['allure generale de cette 400 qui veut pa-
raitre plus grosse qu'elle ne 'est, tandis que décos
et coloris sont bien dans ['air du temps et accro-
chent plaisamment |e regard. Autre emprunt a la
piste, le corps du silencieux est composé d'un re-
vetement plastique a la trame imitant peu ou
prou |a fibre de carbone. A coté, la FZR 400 RR avec
ses teintes metallisees fait figure de dassique. La
couleur du cadre (gris acier), si elle a le mérite de
se marier harmonieusement avec les teintes de la
machine, a le défaut de jeter un trouble quant au
metal employe pour la realisation du cadre. Un
doute d ailleurs renforce parl'aspect des soudures
les moins apparentes. |l nous faudra le verdict
d'un aimant pour s"assurer qu'il estintégralement
en alu... Aucun doute par contre sur le matériau
qui constitue le silencieus : Cest un véritable pot
carbone ! Pour ce qui est des finitions, la ZXR fait
un peu mieux que |a VFR en dissimulant une gran-
de part du cablage électrique dans ses retours de
carenage, tandis que la FZR laisse entrevoir un
faisceau et des soudures disgracieuses.

tours avec une rare vivaciteé, A l'inverse des fortes
cylindrées et des hridages quiles accompagne
I'approche de la zone rouge s'accompag

teur relance un peu plus encoré 4
10000 tours. Un régal ! Le
une phase supplémentaire
rieusement de fagon similai
s éveillent dés 4 000 tours, rel
entre 6 500 et 7 000 to ur donner le meilleur

d'eux-mémes a 8 tr/mn pour la Yam et

RONDA VIR 400 R AR 9 000 tr/mn pour a.'Sans avoir pu les bar-
KAWASAKI ZXR 400 * Aok ok der d'électroni M?}(rfe des relevés précis,
YAMAHA FZR 400 RR k&xk*x | lescourbes essinent avec les réac-
tions en r m¢h en sixieme, I'ouver-

MOTEUR/BOITE ture des nd est significative : la FZR ou-

les dewyx autres, reléguant fa
la Honda a plusieurs longueurs.

Contact... La VER 400 laisse échapperun son  Kaw :
o sepanifeste 1A 130 km/h, 'ordre est in-

rauque de son échappement. Son moteur réagit -
en deux phases distinctes, La premiére va du ra- r:h"e?hg,g;
lenti @ & 500-7 000 tr/mn ot |e moteur pousse
gentiment comme pour prendre son ap
suite cest le réveil ! Changement de
comportement. De tranguille, le moteur
rageur et pousse moto et aiguille du co

la ZXR, Suivie de prés parla VFR. Au-del3, ten-
ces el positions s'inversent, Comme piguée
ar on ne sait quelle guépe qu'elle se met
) d'ailleurs & imiter, la VFR passe en téte pour ne

28 voto w124

plusétre rejointe. La ZXR conserve |a seconde po-
sitiorret la FZR plafonne a 200 compteur, |'aiguille

compte-tours flirtant avec la zone rouge sans
Sery entrer, prouvant du méme coup que sa de-
multiplication a été particuliérement bien choi-
sie. On en conclut que le V4 est plus pointu que les
deux autres et qu'il est assisté d'une boite un poil
longue {I"aiguille peine & s'approcher de [a zone
rouge en sixiéme), La boite de la FZR est tout sim-
plement parfaite. Douceur, précision, étagement,
tout y est. Celle de [a Honda est trop ferme mais
manque visiblement de kilométres pour étre réel-
lement rodée. Quant a celle de la ZXR, elle né-
cessite de soigner son mouvement de cheville
pour bien verrouiller |3 pignonnerie qui semble
s'engrener en deux temps ; quelques sur-régimes

LT A




T-2-. POUR CONTENIR LA FOUGUE DES 400, LS
CONSTRUCTEURS NE LESINENT #AS SUR 14 QUALITE DU

FREIMAGE. C'EST LA KAWA QUI POSSEDE LES PLUS GRANDS
DISQUES :@ 370 MM CONTRE 296 A LA HONDA ET 298 A LA
Fiddd, LES TROIS SONT IRREFROCHARLES SUR CF CHAPITRE.

4, 5.6, LES INSTRUMENTATIONS OF KOS TROIS SPORTIVES NE
DEROGENT PAS A LA REGEE : AMBIANCE SPORT AVEC MISE Ei
VALEUR DES COMPTE-TOURS. A NOTER LA POSITION SIAILAIRE
DES BOCAUY OF LIGUIDE OF FREIN ET LE DEGUT DES ZONES

ROUGES... PLUS MAUTE Qird LACCOUTUMEE. f'ﬁh 2

LOOK OF LA 750, DU MEME WOM. RAGEUSE ET PE,

KAWASAKI ZXR 400

[ES TROVS 400, LA KAWASAKT EST
CONCERNE LA PARTIE CYCLE. 50N

LAP

On cuftive fe loo,
confrontation

rl_r| : 1 1 T

ica chez Kawa. La premiére
- ilestvral aux cotfeurs
avait litteralement bluffés.

1€ pour une moto de ceffe cylindrée ache-
mer le Imub!e_ ef confére a la ZXA 400 des

d"acces aux differents réglages de suspension.

7 SOUMH NONUL, A2 KA SE PR AR F% ")) En reqard du caractére sportif de fa 400, fe confort
iy

ELLE EST MEME PLUS CONFORTABLE QUE 54 GLORI
AIREE. ,

sont venus sanctionner des pas
un peu trop hatifs, Sur route,
mialgré leur faible cylindrée "utilisa-
tion largement étenduesZSix ille tours
en moyenne pour dis d‘uqc anche pous-
see. ('est plus que sﬁk f rendre la route
distrayante. I!]uan i |r un effort dans
uMe rampe ou a ﬂ'r&Eru dssage sinueuy, il de-

vient al S(e453 ouer de la boite... Mais
quis’ plalndm
=
HO Mbﬁ‘%ﬂﬂ R ko
KAWASAK ZXR 400 *krk
"_‘p‘-ﬁ_MAHA-FEF: 400 RR Lo oo dil
EN VILLE

La prise de contact avec ces 400 sportives est plu-
1ot une hanne surprise. Elles ont en commun une
maniabilite remarquable due essentiellement &

propose, tant par les amortisseurs gue par les
sieges, merite d'étre souligné. On déplore seule-
ment un dessin trop incling vers 'avant de Ia sel-
le du pilote gui a le désagrément de caler “les
choses de la vie” dans le réservair dés le morndre
chaos. Quelques doulouretises expériences sur
routes bossefées valent le plus zélé des gendarmes
en maliere de modération.

(n retrouve bien entendu fe caractére moteur
propre d l'ensemble de la margue méme si, du fait
de sa cylindrée, il demande a étre un peu plus cra-
vache pour s'exprimer pleinement. Le mateur ré-
agit par paliers successifs, ce qui confére a la
ZXR 400 differentes facettes,selon fes régimes choi-
5i5. De la dowceur en bas, de la vigueur dans fes ré-
gimes intermédiaires et du punch dans Ié dermier
trers du compte-tours. Il ne reste plus qu'a exploi-
ter son potentiel en fonction du terrain ou de I'état
d'dme du moment. Un comportement qui lui per-
met d'étre aussi a l'aise sur le pave mouillé que
sur le goudron surchauffé. De la ville au circuft, fe
bouilieur de la ZXR 400 sait ¢ pew pres tout faire
fant qu'on maintient Faiguille du compte-taurs

LA PLUS POLYWALENTE TANT SUR LE PLAN MOTEUR QLVEN CE QU1
DABLE (49 352 F),

POLYVALENTE

dans fa zone la mieux appropriée. Son cadre
Diamond perimétrigue a choist le noir pour se fai-
re oublier et il y parvient trés bien.

La rigueur de la partie cycle se verifie dans les
brusques changements d'angle que la Kawa ab-
sorbe sans réactions malsaines, oy meéme ttre que
les freinages qui se profongent dans fes entrées de
courtes ou la ZXR 400 fait alors preuve d'une neu-
tralité rassurante. Des qualites qui font porter un
reqard neuf sur une cylindrée aujourd i mise g
mal par les législateurs.

{EXCEDENT DE CALORIES DEGAGEES PAR LE BOUILLANT
QUATRE-CYLINDRES S'EVACUE PAR CETTE GRILLE. LE BOBINET
IMESSENCE N'EST BAS COMMODE A MANIPULER,

Confort
Folyvalence

Boite imprécise

MOTO TN 124 29




COMPARATIF
Les 400 super-sport

U poids et un centre de gravite revus a la baisse,
La position de conduite est e qu‘on peut attendre
d'une sportive mais s'avére bien moins fatigante
quavecune 750 par exemple. La douceur des ré-
actions dans les bas et moyens régimes (ceuy le
plus souvent utilisés en ville) et les constantes cor-
rections d'équilibre (poids) ne sont probablement
pas étrangéres 4 cet agrément. Leur mangue de
matricité dans le premier tiers du compte-tours
devient méme un avantage considérable en cir-
culation quand le revétement est glissant comme
sur le paveé mouillé, par exemple. Les dérobades
de la roue arrigre ne sont plus a redouter et Jes
distances de freinage sont raccourcies par le pey
d'inertie de ces poids plumes,

HONDA VER 400 R b rembourrage plus mesuré et 1L E QUIPEMENTS/ASPECTS
KAWASAKI ZXR 400 * kK tournevisa la base de |'élément, airprgféré PRATIQUES
YAMAHA FZR 400 RR *okkx une molette sur la bonho : ifgt&iem
plus accessible. Pour fe arche, 13 FIR o cong fes aménagements qui simplifient la vie
CONFORT/SUSPENSIONS n'offre pour seul régl contrainte du oy [ rendent insupportable  certains, Crochets,
ressort (solo ou duro). Gom e l'exiguite ergots ou poignées ont ét8 ménagés sur chacune

et du rembourrage desitabouress qui servent 3
s'asseoir, il faut se munﬁp{%@? persuasif pour
convaincre gui qu@;}e soit de partager la séance
de tape-cul an 13

f‘:\\

Choisir une sportive ¢'est déja faire guelgues
concessions sur des notions comme celle tvoquée
dans ce chapitre. Mais le confort détermine aus-
si l'aptitide a prolonger le parcours et i ce titre,
il intéresse méme les sportifs,

pour accrocher des tendeurs, ex aequo | Pour Jes
retros, la Kawa se distingue alors que |a Yam fri-
se ['usurpation d'identité. )'en vois qui rient au
fond... Pas si vite ! Le robinet de réserye est par-
fait sur la FIR (inverseur électrique juste sous la

La ZXR enléve de loin la palme avec des siegesac- [0 MD}W#&J}% k& - main gauche) et quasi impossible 3 manipuler
cueillants et un amortisseur arriere qui §'djuste KA, rg%]f 400 T avec des gants surla ZXR (en hiver avec des gants
avec une molette a quatre positions facilement wfmr 200 TR % = fourrés, c'est "arrét garanti). La VR discréte jus-
accessible sans outils. Vient ensuite la VFR au = : ' qu'a présent s'illustre par I'absence de sécurite
A~
HO VFR 400 R KAWASAKI ZXR 400 YAMAHA FZR 400 RR
Type 4 eylindres, 4 T, refrc:-id‘mqg gt liquide digylindres, 47, refroidissement liguids ‘eylindres, 4 T, refroidissement liquide
" Distribation o HACT, M sodpapes ZACT G S Das £ ACT, 16 soupapes
Cylindrae £~ 89 em? 398cm? | 399 cm
Alésage x course AR Y 55x 4% mm 57 % 30 mm 56 % 405 mm
Rapport volumétrique W P 11,341 TEEN _ 12753
Puissance maxi 153 &0 ch & 12 500 tr/mn #0ch a 13000t/ mn &6 ch & 12 500t/ mn
Couple maxi = 3.7 mkq 3 10 000 tr/mn 4.1 mka 2 10500 tr/mn 4.3 mkg & 149000 fimn
Alimentation g 4 carburateurs o 34 mm 4 Ksihin o 32 mm 4 Mikuihi EEI_FI’ 32
Lubrification 3, \\ﬁm pression, cartor Aumide S0Us pression, carter hurmde | pomps trochoide, carter humide
Démarreur ’E'. E;} Electrigue électrique | | Electrigae
! e TRANSMISSION ]
| Secondaire _,.@? ., parchBing - [ par chaine | i parchaine
Embrayage '”HL R mulitidisque en bain d'hulle ruliidisgue en bain dhuile mrtidﬁs’que £f1 bain d'huile
Boite T ¥ . Gyitesses B vitesses | ' & vitesses
_ @F\""‘) PARTIECYCLE = s S =
Cadre | "'::FHD'JHE: berceau enalliage daluminiom | pEfmétrique en alc type Diamond | DeltabEkenai
Suspension l"u.--"- faurche téléscapique hydraul e fourche Bydrauligue upside-down | faurche Ié{éhydrau?f:qub,.déh. 120wy
Suspe%?g:n AR Pro-Link réglable Uni-Trak, déb, 120 mm . Monocross réglable, déb, 130 mm
FreigBV = " 7 2 disques o 296 mm 2 disques @ 310 mm, SrHErs 4 pistons. 2 disques @ 298 mim, étriers 4 pistons,
;F@%":H. 1 disque o 240 i, etrier 2 Gistans 1 disgue & 240 mmy, £irier 2 pistons | disqle & 245 mim, étrier 1 piston
Pnebs.—" | [0 120460 -17 AV, 150/60-18 AR 120450 T7 AV, 160/60-17 A | THOF0 AN THO/60 AR
PN = — DIMENSIONS- CAPACITES - POIDS = iy .
Empattemeiit 1345 mm 385 mm 1370 mm |
Hauteur de sefle TEd mm Tenmm | FAmim
Poids: i sec 175 ke 159 kg 272 kg
Réservoir d'essence 181 161 e
3 =A = _ RENSEIGNEMENTS PRATIQUES SR 2 =
Prix 58300 F 40382 F | ‘43599
Coloris blew/blanc rauge ol violet/fuchsia blanc/rotge
_D-ispun'lhilité 7 immédiate imrnediate Immadiate
" Importateur Honda France Kawasaki Motar France Yamaha Motor Sraeve
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T, DANS LA LIGNEE DES F2R 1000 ET 600, LA 400 NE
BRECHIGNE PAS SUR UEQUIPEMENT. CADRE ALY, POT
CARBONE ET WALVE EXUP A L'ECHAPPEMENT.

2.7.4, 51 LA HONDA SE DEMARQUE AVEC SON POTINGX, LA
YAMAKA OFFRE UK VRAT SILENCIEUN CARBONE. LA KAWASAKTNE
FAIT QUE DANS LTMITATION AVEC UN REVETEIMENT SYNTHETIQUE
TRAME. LES BRAS OSCILLANTS SONT RENFORCES SUR LA KAWN £T
LA FAM, MOND-ELEMENT SUR LA HONDA.

sur la bequille : danger ! Son monobras sauve
I'honneur en simplifiant consid erahlem&pﬁﬂg
opérations de tension de chaine. Enflabsente E da-)
béquille centrale, ca compte. Le sﬁrgqr pst &y’
guiden sur la ZXR alors qu'il est au:tm’l;lnépqﬁun
levier encore plus pratique sur I&Mﬂyrdaca’f -
nage pour |a VFR et la FZR. VFR(EtZXR-pffrant

une rallonge souple pour ajuﬁ”ﬁec\lé?ﬂlﬂﬁtl c'est

mieux que sur la FZR qui a‘hdel‘rﬁé’ pincer les
doigts entre cadre et ru?gﬁ i v/
HONDA VER 400R™~ r’? *kk ok
KAVVASARI 2% *hkkk
YAMAHA PR A00'RR/ Ak
. L ]
.-':'-'~I-="--.|. L Wi,
({_~~CONCLUSION
|~ — l-___ "'\\

E[|]]]5EES.~EEL[’ 44&{ plus grosses qui bénéficient de
I'aura liée abix performances potentielles, les 400
sportives offrent I"énorme avantage d'étre amu-
santes @ conduire a des vitesses bien plug rai-
sonnables. Pour retrouver es mémes sensations
avec une 750 sportive, les chances de garder son
permis s'amenuisent avec la montée des aiguilles
dans les cadrans. Legeres en ville, vivantes sur
les parcours sinueux, a 1'aise sur les grands axes,
il n'y a quére qu'en duo ot les 400 sportives sont
a lapeine. Dela a les négliger... B

YAMAHA FZR 400 RR

|||||

lignee de sportives, la FZR
nier au catalogue se pre-
Uit complement de gamme

nt cette cylindreée qui, depuis les
eformes de permis, n'attire pas foule
‘une 600 5 udmme a luf fm’re de

aulols Er Joued ﬁmd'.fa carte de hyper-sporti-

ne agressive, voire tranchante, est souli-
giead aretes vives bien dans Fesprit FZR.

Cadre et bras oscillant Deltabox somt proches dans
leur présentation de ce qui se fait de mieux dans la
gamme puisque directement inspireés de la
FZR 1000 ou de la prestigieuse OWOT. Elle soigne
aussi son look et sa figne en se dotant d'un silen-
cieux carbone du pfus bel effet qui apporte sa
contribution au poids plume de cette sportive :
162 kg o sec. Mais la presentation n'est pas tout.
La FZR 400 se dote d'un moteur exemplaire et
d'une boite de vitesses a citer en réference. Le sys-
téme Exup monte sur l'echappement lui confére
un remplissage surprenant pour sa cylindrée dans
les bas et moyens régimes, sans méme le recours
d'une culasse a aing soupapes par cylindre. 5o par-
tie cycle n'est pas en reste, foin s'en faut.

Sa rigueur lui assure une precsion de trajectoire
au miflimetre pres. Mais cette précision se paye
par un inconfort qui cantonne la FZR 400 a une
utilisation privifegiee : le sprint  La place est comp-
tee et fes deux planchettes qui tiennent lieu de sel-
le incitent a se déqourdir fes jambes plus souvent
que nécessaire, Mais est-ce vraiment un handicap
pour lamateur de sensations fortes..?

Aux coloris pres, plus classe que racing, sa presen-
fation et son compartement fypiguement “piste”

o P e
—— i .

e e P T L

FREDE SPORT. LA YAMAHA EST TRES EXCLUSIVE MALS OFFRE EN CONTRE-

US EXCLUSIVE

sont sans equivoque T la FZR 400 RR ne cache pas
son jeu, mieux, effe le revendigue ! Cest une spor-
tive sans concessions qui rappelle dans lesprit les |
deux-temps de la margue en y apportant de gros
progres dans le demaine des éguipements et dela
partie cyele. Elle est bien plus légere et manigble |
en ville que ses ainées el ses concepteurs ont pous-
s¢é le bon godl jusqu'a ne pas inscrire la cylindree
sur les flancs de carenage. Mais qui sait si un jour
celte categorie ne prendra pas la réleve des
600 cmi 7 En altendant, cetfe 400 sinsere sans
complexes dans la grande famille FZR.

UNE IDEE CHERE A YARAHA ET VRAIMENT INTERESSANTE - LA
RESERVE DESSENCE ELECTRIOUE.
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