PRISE DE CONTACT



- Belle a mourir, «made with the GP spirit» (fabriguée avec I'esprit Grand Prix, c'est
marqué dessus), cette RGV est aussi agréable a regarder qu’a piloter. Le moteur
gagne trois chevaux, la partie-cycle se rigidifie de partout, on croirait voir en elle
la future 250 usine annoncée pour la saison prochaine. Bien tentant tout ¢a!

L

de baute couture: ' RGV st bele, magriide entn
mot efle fait réver.

« Tu te rends compte, s/ on avait eu ca y'a dix ans i,

Etonnante de comportement de par sa
facilité liée a son faible poids et 3 son
architecture soignée, la RGV permet de
s'amuser franchement. Une moto
cependant & ne pas mettre entre toutes
les mains.




Coté droit, la RGV est tout bonnement divine avec son bras oscillant prévu pour laisser passer les deux silencieux du méme coté. Ce bras est

composé de deux longerons qui rejoignent une piéce de fonderie supportant tout le systéme de suspensions par biellettes. Le train avant est
sérieux avec une nouvelle fourche inversée (réglable uniquement en pré-contrainte des ressorts) et des disques de plus grand diamétre. La finition
d’ensemble est superbe pour un résultat proche de celui d'une machine de grand prix!

sexclame Bar 2 en pleine admiration parmi une
grappe de fanatiques mouillant leur tee-shirt d'une
bave inéluctable

Le fait est que faire le tour de la machine 3 I'arrét n'est
pas une mince affaire. On s'arréte d'entrée sur le divin
bras oscillant «banane» dessiné ainsi pour laisser
passer les deux pots du coté droit dans le plus pur
style GP. Sa largeur est aussi importante que celle du
cadre lu-méme. Cadre qui reprend le principe des
deux longerons latéraux soudés sur une colonne de
direction et un support de bras oscillant en fonderie

Coté gauche, le bras oscillant exhibe son nouveau
renfort. Notez la finesse et I'agressivité de la ligne pour
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cette 250 largement dimensionnée.

d'aluminium. Ce bras reprend lui-aussi ce principe
puisque ses parties latérales (renforcées & gauche)
rejoignent une piéce de fonderie qui constitue |'archi-
tecture du systéme d'amortissement par biellette (le
Full-Floater).

Laroug armiére est désormais une 4.50 x 17 (au lieu de
4.00x 18 en 1990) montée en Bridgestone Radiaux
au profil bas (140/60x 17).

Sile train amiére a €12 soigné de prés, |'avant n'a rien
3 lui envier si I'on en juge par la nouvelle fourche
inversee, elle aussi de trés belle facture. Cette fourche
n'est teglable qu'en prétention des ressorts et sou-
tient une roue avant qui demeure inchangee. Seul le
pneu s'étoffe en passant de 100/70x17 &
110/70x 17.

Le freinage est confié a deux disques ajourés de plus
grand diamétre (300 mm au lieu de 290) et sont
toujours mordus par des étriers quatre pistons Tokico
3 l'aspect plus que sérieux. Le disque arriére ne
change pas.

Ajoutez & tout cela un design encore plus généreux
dans son implication course, une instrumentation
course mais compléte et vous obtenez une des plus
temtantes petites sportives du marché. Qu'importe la
cylindrée diront certains, et ils auront raison...

Qu'importe la cylindrée...

Pensez donc qu'au moment d'enfourcher ce type de
moto, on entre carrément en pré-grille pour filer fissa
péter un chrono. On ferme la jugulaire du casque avec
précision et précaution, on zip le cuir d'un mouvement
siir, on enfile les gants d'un air décidé et on démarre a
13 poussatte bien en appui sur le réservoir. Pourtant, le
kick est facile a actionner et fait démarrer le twin sans
hésitation.

Le deux-temps dévolle un bruit sans grand intérét &
bas regime, met un peu de temps & chauffer et
posséde un embrayage qui colle a froid

Ce stade des chostiltés» passé, le grand jeu peut
commencer. Premiére, 'embrayage un peu ferme est
‘aclle a doser, la moto enroule trés facilement en
souplesse sous les 4 000 tours mais devient réelle-
ment utilisable lentement au dessus de ce cap. On se
sent bien sur cette moto qui impose une position
sport mais demeure cette année nettement plus
confortable en assise qu'auparavant. Les jambes sont
plus 3 leur aise et les guidons légérement réhaussés
permettent aux grands de se sentir chez eux.

En ville, la RGV n'est bien sir pas & I'aise mais se sent
de son poids et de la relative souplesse de son
moteur pour se sortir de I'épreuve honnétement.



FICHE TECHNIQUE

MARQUE: SUZUKI
Mais oublions tout cela. Hormis les 400 métres au feu Modele: 250 RGV 1991 (mod. 90)
rouge trop risgués et tres bruyants, cette RGV estun MOTEUR
truc taillée pour le sinueux. || lui faut des virages, des
coins qui ressembleraient plutdt  un circuit naturel, st Type: bicylindre deux-temps en V a 90°,
vous voyez ¢'qu’je veux dire. refroidi par eau
Bref, on envoie la sauce, et 13, franchement, ca 4 Distribution: admission 3 clapets dans le carter
pousse. Au dessus de 8000 tours, le moteur s'en- — TN 4 systéme AETC a [ échappement
vole, se renforce au fil de sa montée, faiblit légére- Le tableau de bord est cm e il faut: avec valves 2 2 etages
ment au dessous de 10000 tours et retrouve une dépouillé. be f : Cylindrée: 249 oms
seconde jeunesse de 10500 tours jusqu'a 11800 pouille, beau et complet. e e e
10urs environ, juste avant la zone rouge, moment ol i Ses compteurs annoncent T s
réqule franchement. La plage d'utiisation sportive est 213km/h & 12 300 tr/mn. Wn \'aiumellnqu& : 7'3.3 173) .
donc assez vaste et les quelques 58 chevaux annon-  pommage que la bofte accepte mal détre mantyrisée, N s :’585?&? '313153000&?:
cés par ['usine semblent bien présents. En effet, une 5 aucsi bruyante au passage des premiers rapports 2 19 cha 10600 i
fois le cap des 8000 passe, la poussee est tellement g yous fiirtez avec la zone rouge fle passage pre- cm max: ‘N-CA' (4,07 mkg : 10400 U;m
franche et forte qu'on en oublie la cyindrée pour se  mizre-deuxiéme est particuliérement inguitant) et Alimentation: 2 Mikuni & 34, boisseaux elfiptiques
laisser bercer par un brut devenu envoltant et Une ot secondée d'un & coup de transmission sensibled | Lubrification: graissage seare
accélération vraiment copieuse. la remise des gaz. On sy fait sur route, mais sur | Allumage: glectronique CDI
e circut, le handicap sera certain. | Mise en route: Kick primaire
Machiavélique Oublions un peu cela en pensant au freinage. Parfait & _
: o | a?ere avic un dlqsage précis et une gu:fssance TRANSMISSIONS - :
our supporter un moulin paretl, | u suffisante, il est réeliement impressionnant a l'avant. ST
cycle compréhensive. Le modéle 1930 nous avait  Le mordant discret met en confiance, I'ensemble de la Primaire: er@ramgﬂSﬁppM?&Bé
déja prouvé sa bonne volonté, Cette année, lechissis  moto reste bien en ligne et ne se reléve que rés pey | EMbrayage: muitidisque en bain d hule, cable
bien né et la nouvelle géométrie (un empattement gl faut freiner sur l'angle. La puissance, irréprocha- | Boite de vitesses: B rapports
ralongé de 15 mm pour une chasse diminuée de  ble, arrive avec une progressivité parfaite qui permet | tre NUxT 2454 2%
8 mm) ne peuvent que convaincre. Seule résultante  de doser le tout avec une grande précision. Riend | 9. Bx% 1685  517%
négative de cette nouvelle architecture, d'une rigidité e, la RGV freine parfaitement. Je TxA 125 B8 %
accrue avec la fourche inversée et du train amiére w
conséquent : une direction qui déleste facilement et se Pour la course ; g gix 3 ;gﬁ; g?;:
veut donc capable dentrer en qudomage. La Suzuki 250 RGV s approche de si prés des motos i ’ e
Un moteur puissant, une faible chasse pour une de ! ; =1/ |G HxA 0640 100 %
A v . compétition actuelles qu'on peut se demander si e : N
rigidite '""-‘F‘a‘e‘ il nen faut pas plus pour guidonner son utilisation routiére ne devient pas strictement Transmission secondaire: chaine. rapoort 3071 (3.068)
sur les multiples bosses de la route. La ROV abea  povr o) iy o possider un bel obje capable de | EQUIPEMENT ELECTRIGUE
sl ﬁ?s s genuli?s, bbb P& Gonner des sensation dignes de ce nom. Ce qui st
RS, ik -, KGR i, BE NS UGE argument certain. Mieux vaut donc abor- | Allumage: lectronique CDI
surprises peuvent étre au rendez-vous. Comme sur B dor Ia RGY SN S5 UL TR a6 T 50 _ N
majorité des sportives moderne§ ac;uelles, il est bon aspect pratique. a consommation (9,2 1/100 km en Eclairage: iode 5560 W
de YOV U OSSN dged[rgcuon ! uuiLsauon roulant comme il faut) implique une autonomie limitée PARTIE-CYCLE
foubeee. Les consiniewrs devaent sa perches 08 5. a5, 140 yp avant de passer [a réserve qui tient
glus preﬁ s i question. < ROV s trente bons kilométres en roulant méme rapidement. | Carrosserie: carenage integral, selle biplace
d‘e lilafub_eme ;\Jlsych?}og:qug p;sse,l e ]s 1' n;pods: Le confort est limité pour le pilote et catastrophiique Cadre: double longeron sup. alu
pljse;:ra?:}-)pol;e'?a eﬁ:nzi:npm?éélg;a %I:Irémer?!em pour Ie‘ passager, les bagages sont déconseilés, e ¢t double berceau demontable
précise de |'avant, stable en appui {mafs parfois fébrile U Preconise ot I remplissage. d ile de ‘r:eiarlgg Angle de colonne/chasse: 25° - 94 mm (25°35 - 98 mm)
de I'avant en grande courbe rapide) et bien suspen- (sous le sltraspomkl_n du dpassagerl} ke m.;n' dase. %?te Suspension avant: fourche {elescopique inversee
due, la petite Suzuki est bluffante. Une vraie moto de fiauque. x un: St emf.n . e@':gm = regable en pretension du ressor
GP sur route. Par contre, les changements d'angle - PO O VU ECONOMIQUE ESt 1 auss) Gerautant (fourche télescopique @ 41 mm)
ides demandent un lus d'effort que par le avec une consommation phutot clevee (21/100km Suspension ariere: bras banane alu (bras classique),
e O P A en roulant comme il faut), un prix d'achat conséquent ing rd
passé (mais on reste sur une 250) tant k2 moto parait bt . Full Floater, combiné réglable
: : .~ . pourune 250 (mais logique vu la beauté de la chose) hanbonne séparée
dim blog, inperticbable.. On e ae me, 2 et une durée de vie fatalement moins longue sans : o
I'attaque, 3 conduirg insti_ljct'rvement_ facon Grand-Prix enl?egen :E:cef!e PG Quan?e- \Bps Frein avant: 2 disques z 300 mm (@ 290 mm),
en se servant du frein amiére en sortie decourbe pour W‘g? pistons i
ouvrir t0t les gaz et doser ainsi la puissance du moteur : AT o L Frein ariere: 1disque @ 210 mm, étrier 2 pistons
de facon & ne pas en perdre la moindre miette. Eu;rzcispr&g?laolpagsnﬁg:g ";:;ﬂiue" Ex;me; Roues: enaﬁ(l;a i ):(&[:}?); \]74?1% iﬁ%ﬁ é}? AR
étonnantes, il faut savoir que sa géométrie et sa y AR el Lol
REN::A?:&&ESNTS philosopfie ";.mﬁes"p"demb}';as&’ gged o s 1‘{[].?{]82619; sﬁtlgﬂ?%a&ar 17AR
= routiére quotidienne raisonnable. D'abord on aime ‘ A
ﬁ 255%2:& accélérer 3 son guidon, ensuite, le poids conséquent (10070 17 A, 14060 x 18 AR)
Prix ciés en main: 39630F sur I'avant et le freinage trés puissant impliquentune | DIMENSIONS, CAPACITES ET POIDS
Coloris: bieu et blanc conduite coulée sur le mouillé et une bonne faculté
 Disponibit _immédate | g'amicipation des piéges de la route (gravilons, gas- | Hauteur de selle: §10 mm (755 mm)
T A B e | il etc) delapart du plote. La 250RGV n'estpasune | Empattement: 1385 mm (1 370 mm)
Importateur: Suzuki-France mato pour novices, elle demande un minimum d'ex- Garde au sol: 135 mm
90, g la Car périence de la part de son utlisateur pour dévoilerun | Egsance: 161 (170
Tél.: (1) 34.61.45.08 tant soit peu ses réelles possibilités sur route. Poids 4 sec (usine): 130 kg (128 g
Essais précédents: nouveaute IM ™
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