PRISE DE CONTACT

YAMAHA R1Z
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Yamaha croit fermement dans les
vertus du deux-temps et dévoile son
dernier paralléle twin 250. Une beauté
au fort tempérament. Les japonais

aiment ce type de moto.
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Parallélement aux TZR Yamaha a toujours cont-

nué 3 vendre au Japon sa RZ250R, celle que l'on
a connue en Europe sous le nom de ROLC. Moto
simple, éprouvée, super solide, qui a su rester & un
prix raisonnable malgré des modifications d'année en
année, la RZ a longtemps conservé un réel succés. Le
boom sur les superspors et les naked bikes (les
sportives sans carénage), le fiéchissement des ventes
de RR et surtout les prix exorbitants que les perfor-
mances et la technologie de cas dernieres années ont
incité Yamaha & donner une héritiére 3 fa RZ, c'est la
R1Z

Eternel paralléle twin

Le but a &1é de I'améliorer pour son utilisation citadine
tout en travaillant sa fiabilité. Mais Yamaha précise
quil n'est pas question de créer un deux-lemps
nsipide dont fa courbe de puissance serait similaire 3
celle d'un quatre-temps. On a donc revu ['échappe-
ment qui hérite de beaux pots ventrus agrémentés de
silencieux en fibre de carbone du plus bel effet Rainey
replica. Les carbus a boisseau plat voient leur diamé-
tre réduit de 2 mm et la pipe d'admission est
surmontée d'un gros YEIS destiné & améliorer le
remplissage & mi-régimes. Les rapports de bofte sont
raccourcis pour doper les reprises. Quelques modifi-
cations des pistons et un nouveau traitement des
chemises et ¢'est tout par rapport a la RZ 250R qui
avait déja herité de nombreuses piéces de TZR des
1987. Ce paraligle twin est slrement le moteur
Yamaha le plus éprouvé et le plus abouti. Cestsur lui

Par Franck Le Boucher.

que Yamaha a construit son image de marque depuis
I'YD 1 de 1957! Autant dire que fa RDLC d'il y @ neuf
ans n’'était qu'una étape &t que cette R Z est |'aboutis-
sement de trente-trois ans d'étude. Comme |'avoue
Honda, Yamaha est I'expert des deux-temps.

Par contre la partie-cycie est un pur produit de ces
deux demiéres années. A savoir un cadre treillis
constitué de tubes d'acier comme sur toutes les
tnaked bikes . La géométrie est encore plus radicale
que sur la TZR 1990 avac une chasse et un angle de
colonne réduits. Le bras oscliant également en twoe

Avec ses deux échappements
débouchant cdté droit, son généreux
double disque avant et sa mécanique
bien en évidence, la Yamaha R1Z ne
manque pas d'agressivité.

rond procure légéreté et satisfatt le look a la made.
La fourche semble maigrichonne avec ses tubes de
38 mm mais sur la route, légéreté de direction est
préférable & ngidité, dixit Yamaha. D'autant qu'ils ont



La R1Z arrive pour perpétuer selon
Yamaha, les joies incomparables du
paralléle twin deux-temps simple et
léger. Elle entre dans la famille des
naked bikes, qui mettent en valeur toute
la partie technigue. Le cadre treillis
accueille une version encore améliorée
du légendaire twin Yam liguide.

peaufiné |'amortisseur amiére a bonbonne séparée et
les articulations des biellettes sur roulement & aiguil-
les. Avec un double disque de 282 mm et des étriers
quatre pistons de FZR pour stopper 133 kg a sec, le
freinage devrait étre suffisant !

Petit diable noir

Sur la route qui borde le lac Hamanaco ol mouillent
deux marinas Yamaha, la soit-disant caime R1Z est 3
[a féte. Faisant preuve de «flexibilité » aussi bien pour
la partie-cycle que pour le moteur, elle a tout ce qu'i
faut pour étre amusante et rapide sur les routes
iviroleuses » japonaises. Hyper maniabifité, possibi-
lité dimprovisation, direction légére, position plutdt
droite et freinage dément, font de la R 1Z une moto
qui pardonne et rassure en conduite rapide. Bien sir
elle n'a pas la rigidité d'une TZR mais les ingénieurs
ont compris que cette souplesse du cadre débouche
sur une meilleure maniabilité et une aisance superieurs
sur route. Aprés les deux extrémes, le cadre «caout-
chauc » des annges 70 et le cadre « bout de bois» des
années 80, voici venu le temps des parties-cycles

gbambous », compromis idéal pour Iz conduite rou-
tiere. A condition que la qualité des suspensions
suive. La R 1 Z ne péche pas sur ce plan méme sl
apparait difficile de trouver le compromis idéal pour
toutes les utilisations. On a beau s'escrimer sur les
réglages, les japonais ont calculé la partie-cycle pour
une efficacité maximum avec un pilote pesant entre
55 et 70 kg. La R 1 Z avoue ses limites en grandes
courbes bosselées en louvoyant légérement. Rien
d'alarmant. Il est vrai que mener une moto 3 sa limite
de tenue de route, de garde au sol ou de performan-
ces, fait partie du plaisir du pilotage. Les monstres
modemes de 750 et 1000 cm® n'offrent cette joie
que sur circuit et encore... N'aliez pas croire que cette
R 1Z n'est pas performante. Bien plus pointu qu'un
V2, le twin Yam posséde une plage de régime
déplacée vers le bas. Entre 7000 et 10000 ca
«déménages. Au dessus rien, au dessous il fonc-
tionne. Yamaha admet qu'un V2 est meilleur coté
couple et puissance mais que le paralléle twin est
iremplacable pour le plaisir de conduite. D'autant que
le bruit peu discret de cette R 1 Z est temiblement
envoiitant. Les rapports de boite trés serrés permet-
tent de rester facilement dans les tours pour exploiter
tout le potentiel méme si elle prend le rouge en
sixiéme a 180 km/h. La vitesse de pointe n'a pas
d'importance.

LaR 17 n'est pas la plus performante ni la plus high
tech des 250 actuelles mais sa simplicité, sa beauté
et son concept «basic fun» pourraient fort bien
s'exporter. A condition bien entendu que son prix
reste egalement «basicy. — FIB
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Pensée pour le plaisir et les sensations plutot que pour

les performances ou I'efficacité pure, la R1Z posséde

beaucoup de caractére.
FICHE TECHNIQUE
MARQUE YAMAHA
Modéle mz
MOTEUR =
Type bicylindre vertical 2 temps, refroidi par eau
Embiellage vilebrequin assemblé tounant sur roulements.
Bielles
monobloc
Distribution admession 3 clapets dans le bas motewr, systéme
YPVS
& I'échappement
Cylindrée 243cm*
Alésage x course 56.4 x 50mm
Rapport volumétrique 64al
Puissance maxi 45¢ha 95001/mn
Couple maxi 3,7mkg 28 5001/mn
Alimentation 2 Mikuni @ 26 mm
Lubrification graissage séparé
Mise en route kick
Allumage gectronique CDI
Primaire par engrenage 3 taile droite, rapport 2,545 (22x56}
Embrayage multidisque en ban d'hulle
Boite de vitesses 6 rapports
Transmission secondaire par chaine, braguet 14x45 (3,214
PARTIE CYCLE : :
Cadre tredliis en tubes d'acier
Angle de colonne/chasse 24" 30'/92 mm
Suspension AV fourche 1ékéhydraulique @ 38, débattement
130 mm
Suspension AR type Mono cross, combiné oléopneumatique.
Deébatiement
100 mm
Frein AV double disque ¢ 282 mm, étriers 3 4 pistons
fuxtaposes
Frein AR simple disque @ 210 mm, éwrer 2 pistons
opposés
Roues en alisge; 17 pouces AV/AR
Prieus 110/70-17 AV 140/70-17AR
Essence 16 litres
Huile moteur 1.2 litres
DIMENSIONS ET POIDS
Hauteur de sefle T75mm
Empattement 1380 mm
Garde au sol 135 mm
Poids & sec (usine] 133kg
Répartition de ce poids 43% AV;51% AR
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