Alors qu’on pensait étre au bout de nos
surprises en matiére de nouveautés, les
Japonais nous offrent encore quelques

superbes inédits. C'est tout chaud, ce
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n’est méme pas encore sorti.

Par Eric Maurice et Bertrand Thiébauit

La TZR se rebiffe

Reine incontestée de sa catégorie, la Yamaha
250 TZR a été détronée par ses rivales plus récentes.
Tout le monde y est allé de sa réponse : Honda avec
5a NSR-R (dont nous devrons nous passerl, Kawasaki
avec sa KR1 et Suzuki avec sa RGV Gamma. Trois
superbes sportives de choc qui ont fait un vénitable
tabac au Japon et considérablement affaibli les
ventes de la TZR. Il était évident que Yamaha allait
répliquer 3 cette contre-offensive. Restait 3 savoir
sous quelle forme. Yam avait le choix entre cette
alternative : soit dériver la TZR de la YZR « usine » et
I"animer d'un V2, soit reprendre |'architecture du
twin de la TZ 88 avec admission vers I'avant. Dans
les deux cas la régle de base a laquelle toute Réplica
se doit d'obéir était respectée puisque les deux
modéles sont des machines de course. Yamaha a
finalement choisi la solution du TZ, 3 Ia fois plus
simple et sans doute plus simple & industrialiser. On
n'a pour I'instant aucune information sur fa TZR 2, et
on doit donc se contenter d'observer les photos
publiées ci-contre. Sur le plan esthétique, les formes
du carénage et du réservoir rappellent tout 3 fait la
TZ 88, Ia selle est par contre assez proche de celle de
la FZR400. C'est peut-étre a ce niveau que les
changements entre ce proto et la version définitive
risquent d'étre les plus nombreux, aussi on ne
s'attardera pas plus longtemps sur le sujet. Techni-
quement, la TZR reprend de toute évidence I'archi-
tecture moteur du demier twin de course, I'admission
se fait donc par I'avant. On notera que la face avant
du carénage est completement fermée dans sa partie
basse pour protéger les carburateurs, |'entrée d'air
s'effectuant par les écopes situées sur les flancs du
carénage. Les échappements partent directement
sous I3 selle et les deux silencieux débouchent dans le
dosseret comme sur la TZ de course. Autre ressem-
blance, le bras oscillant soigneusement renforcé pour
pouvoir attaquer un combiné situé trés bas. Enfin le
prototype vu ici est quipé de roues de 17 (logique] et

Cette photo de la 250 TZ compé-client 88
donne une idée assez précise de la facon
dont est probablement congue la nouvelle
TZR. On remarque en particulier les
cylindres « retournés » et trés fortement
basculés en avant, I'emplacement des
échappements qui oblige a abaisser
I'amortisseur et obligera a déplacer
certains accessoires comme la batterie sur
la TZ de route.

d'un double disque de 300 mm. Cette Yamaha TZR
seconde génération devrait étre commercialisée au
Japon en mars prochain et sera probablement au
Salon de Paris 4 |'automne.

Enduro-trail ou trail sportif ?

Le trail japonais 3 la mode 89 semble donner dans le
genre sportif. C'est du moins ce que I'on est tenté de
croire en observant ces deux nouveautés, la Honda
250 CAM et la Suzuki 250 RMX.

C'est la Honda 125 CRM, initialement attendue pour
le Salon de Paris, qui devait donner le coup d’envoi
des hostilités. Comme |a premiére version ne répon-
dait pas aux desiderata des importateurs européens,
le proto a vite été réexpédié au Japon pour y subir un
important lifting. Sous quelle forme va-t-il ressurgir
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en septembre? Nous n'en Savons rien mais on
dispose peut-étre d'un premier élément de réponse
avec cette 250 CRM entrevue dans |a presse japonai-
se. Cette machine qui devrait tre commercialisée
la-bas dés fevrier 89, illustre la maniére dont Honda
concoit un trail sportif. Au premier coup d'ceil, on
jurerait qu'il s°agit d'une 250 CR cross munie d'un
équipement plus civilisé. En réalité, on est assez loin
de ca. Si la ligne générale est plus qu'inspirée des
modeéles cross, cette CRM respire plus le trail sportif
que le cross endunisé. C'est une citadine de choc.
Voici en gros les grandes différences par rapport d la
250 cross 89: fourche traditionnelle de petit
diamétre, débattements AV/AR réduits, bras oscillant
en acier (semble-t-1 malgré la peinture), moteur
assagi de 12,3 ch (il passe de 52,3 4 40 ch, valves
différentes), graissage séparé (on apercoit |'orifice de




remplissage sur la poutre centrale du cadre], béquille
latérale et tout |'équipement citadin. Si I'on attend
avec impatience la 125, il serait fort étonnant que
cette deux et demie passe nos frontiéres. On peut
toujours réver...

Avec sa 250 RMX Suzuki va encore plus loin (ou
moins loin selon le point de départ que 'on se fixe :
trail ou cross). Ici, plus question de parler de trail
sportif, 'image du RH est bien trop éloignée. Malgré

Aucun doute n’est permis, les
échappements de la prochaine TZR
débouchent dans le dosseret de selle dans
la meilleure inspiration GP. Cela indique
que I'architecture mécanique est celle du
TZ. On note sous cet angle la largeur
imposante de la jante arriére qui est
chaussée d'un pneu a profil ultra bas.

Ca respire I'engin de course, cette 250 RMX ! Elle préfigure sans doute la
machine d'enduro qu’utilisera Thierry Charbonnier en championnat
d’Europe cette saison. On peut espérer la voir un jour en magasin.

SEL Sowos LaSEN S SN R E

le manque d'information sur cette moto, la RMX
semble é&tre ni plus ni moins qu'une 250 RM cross
standard dotée d'un éclairage, d'un silencieux plus
absorbant et d'un bras oscillant modifié. Est-ce pour
autant une véritable enduro 7 On ne doit pas en étre
tres loin, Reste quand méme & s'assurer que |'étage-
ment de la boite de vitesses-a 8té revu et le moteur
assoupli. Ce qui certain en revanche, c'est que Suzuki
a décidé de se lancer dans |'enduro puisque l'impor-

tateur francais a engagé Thierry Charbonnier comme
pilote pour la saison 89. Si ce créneau était correcte-
ment exploité, cette RMX pointera peut-&tre son nez
en France... EM/B.T.

Yamaha achéve la mise au point de la nouvelle 250 TZR. Rien
n‘a été conservé de I'actuelle version : moteur, cadre,
suspensions, freins, tout est différent et directement inspiré
des derniére TZ compé-client.
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LaHonda 250 CRM s‘apparente plus a un trail qu'a une vraie machine
d'enduro. Cel3 étant, cette Honda donne dans le genre sportif et entend
bien imposer cette image avec son look piqué aux CR de cross.
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