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La Honda RC 30 est une exception, une beauté parfaite pensée dag
but de I'efficacité. Rien n'est superfiu sur cette moto. A cdté d'elle8
allures sages, la Kawasaki est une arme redoutable d'efficacité et i
catégorie 600 est décidément de plus en plus intéressante. La S§
d'un tour dans son sac : un rapport qualité-prix trés intéressant, us
peut plus agressif et des qualités intrinséques indiscutables. Rg

firmée et sportive affirmée la TZR veut hanter nos routes 4 la poursiste
ce qui roule et... en étonne plus d'un. Sa grande soeur de FZR ¢
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B Pendant longtemps les Japonais ont essayé de
. nous faire prendre des vessies pour des lanter-
nes. lis voulaient nous faire accepter pour sportives
des motos comme les autres agrémentées de quel-
ques accessoires censés faire croire que... on était
souvent loin du compte. Aujourd’hui, plus d’am-
bigiiité, les sportives naissent dans I'ombre des
services-course et sont élevées 4 la dure loi de
I'endurance ou des grands prix. Cette année un
nouveau pas a encore été franchi avec la Honda
RC 30 etla Suzuki GSXR 750. On ne se contente plus
d'évoquer la compétition, on avoue clairement tre né
pour ¢a. Niveau prestige et qualité du look, on peut
difficilement imaginer mieux. Mais au del3 du plaisir

deposs&iermbeioh]etetdehforoeévacamm
en émane, il est intéressant de savoir Si ces pistardes
en ciignos et rétroviseurs sont encore capables
d"affronter la route et les trajets quotidiens.

C'est justement le propos de ce face & face que de
répondre 3 cette question. Jusqu'a présent Kawasa-
ki, avec sa GPX 600, et Yamaha, avec ses 250 TZR
et 1000 FZR, avaient tenu & adoucir leur propre
interprétation du concept. L'année 89 va marquer
I'adhésion de ces deux constructeurs au courant
RC 30 et GSX/R. Les nouvelles ZXR 750, FZR 600 et
1000 Ex-Up sont du pur extrait de café (racer). Alors
autant étre tout de suite fixé sur les effets secondaires
d'une potion dont nous aurons & user, voire a abuser.
Clestsibon!

Mégasport et métaphysique
Tous les ans en d'octobre, ¢'est pareil : on 3 essayé
tout ce qui pouvait |'étre mais on en redemande. Les

demniers beaux jours nous titilent les méninges
pendant qu'on cherche I'idée géniale du comparatif
sympa. Un coup d oeil 3 droite, un autre 4 gauche, on
fouille dans toutes les cases de nos petits cerveaux et
puis, chc ! le décloc a lieu : mais ou, ¢'est bien s0r on
va essayer les sportives de I'année !

Sur la route, une 1000 est-elle plus efficace qu'une
6007 La seule 250 sportive du marché peut-elle
tenir téte 3 ses grandes soeurs ? La catégorie 600
est-elle réellement idéale pour un usage routier
comme le comparatif de cette année I'a laissé
entendre ? Les 750 archi-super-hyper sport comme
la RC 30 et la 750 GSX/R sont elles aussi friandes
que ca de nos départementales 3 bosses ? Et sur

circuit, le poireau moyen profite-t-i du potentiel d'une
RC 307 Autant de questions qui méritent des ré-
ponses et qui imposent d'elies mémes un comparatif
toutes cylindrées confondues pour lequel il est néces-
saire de puiser dans chaque catégorie la meilleure
représentante de I'année.

Aujourd'hui, 'affaire est dans le sac, on a sorti les
cuirs du placard, astiqué les casques, semré les
visiéres et ciré les bottes pour foncer chercher
rap-rap-rapido ces reines de la piste, ces boulets de
canon, ces envouteuses d'esprits, en gros ces cham-
pionnes du monde de la route rapide, dévoreuses de
grandes courbes et assassines de pif-paf en tous
genres, gravillons compris.

Le choix n'a pas été difficle. En 250, avant que
n'arrivent (vivement demain !) la Suzuki RGV et la
Kawasaki KR, la 250 Yamaha TZR s'est imposée
d'elle-méme. On passe ensuite & I3 catégorie 600
pour choisir la Kawasaki GPX qui 2 montré qu'elle
était un tantinet supérieure 3 la Honda CBR. Amive
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alors la bande des 750 qui, pour 88, est réellement
sortie de ses gonds avec la Suzuki GSX/R et la Honda
RC 30. Impossible de prendre I'une pour oublier
{'autre : on prend les deux. Reste la représentante
des 1000 qui ne pouvait étre cette année que Ia
Yamaha FZR, réellement un ton au dessus de sa rivale
directe la GSX/R. Seul regret : pas de Ducati 851.
Impossible dutiliser celle de I'mportateur dans les
temps et impossible aussi d'aller en piquer une neuve
a Marco de Brooklands pour lui ramener 2000
kilométres plus tard une moto qui ne vaut plus les 13
plaques qu'elle représentait avant de partir. Bref, pas
d'européenne dans ce comparatif, 8 notre grand
regret car cette 851 est effectivement le fleuron des
twins modemes et représente magnifiquement un
role d'outsider qui lui va 3 merveille. Ne pleurons pas
trop, avec ces cing japonaises il y a tout de méme
moyen de se faire une idée de la chose, croyez pas ?
Au bas mot 68 soupapes, quelques transferts et 14
disques de freins dans quatre écnns d'aluminium se
sont donnés 3 nous avec la meilleure volonté du
monde en sachant que c'était pour la bonne cause.
Faut pas mollir nom d'un chien !

Positionnement votre !

On passe sur les descriptions esthétiques, puisque
VOUS connaissez déja toutes ces motos pour les avoir
vues et revues soit dans la rue, soit chez votre
concessionnaire ou tout bétement dans votre journal
préféré. Bien plus que leur esthétique de toute
maniére réussie, agressive Ou avantageusement agui-
cheuse, leur position de conduite fait trés vite réaliser
que I'on n'est pas sur n'importe quel bidule & deux
roves, mais bel et bien sur un engin d’exception
concu pour une efficacité maximum. Autant I'avouer
tout de suite, ces motos n'ont pas réellement été
pensées pour les grands gabarits. Que les grandes
gigues d'un métre quatre vingts et plus {voir un poil
moins) se rassurent : ils seront pliés en quatre (pas
forcément de rire) sur ces sportives. On oublie tout
celd en regardant les choses du bon cité, celui du
réve, de la course, du grand cinéma qu'on est obligé
de se faire lorsqu on enfourche I'une ou 'autre de ces
machines.

La palme en matiére de réve, nien qu'a I'arrét, revient
4 la RC 30 qui offre une position tellement déroutante
qu’on se met aussitdt dans la peau du pilote d'usine.
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Attaquer sur route ouverte est un plaisir au guidon de

Guidons bas et assez larges, corps totalement sur
I'avant, entrejambe soudée au réservoir et jambes 3
I'aise car positionnées bas par rapport aux autres et
surtout assez en avant : la Honda fait tout de suite
entrer dans le monde de la moto d’exception. En
roulant, ce sentiment d'étre coincé sur |'avant est
encore plus fort, au point de faire penser que la
direction pivote au beau milieu de son estomac. Sans
rire, ¢'est presque tout le corps qui tourne avec le
quidon, | exagére bien slr, mais cette sensation est
réellement présente et pourra en surprendre plus d'un
sur les premiers tours de roues.

La Suzuki offre un peu la méme philosophie tout en
conservant quelques traits plus classiques : jambes
trés repliées vers |'arriére, bracelets situés trés bas et
un poil inclinés, bulle en plein dans le tarin : elle ne
rigole pas non plus. Si son prix est incomparablement

n'importe laquelle de ces motos. Pour I'ambiance courss,
Ia Suzuki, a Honda ou méme la FZR mettent en moins de
deux dans I'ambiance alors qu‘en efficacité pure la TZR
(qui joue elfe aussi sa carte racing) et la 600 GPX sont
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capables de prouesses insoupgonnables.
plus bas que celui de la RC 30, sa mentalité reste la
méme et s3 qualitt de fabrication ne fait jamais
penser que l'on est sur une « sous-Honda ». Clest
d'ailleurs |a botte secréte de cette moto qui reste 3 la
portée de bien des bourses tout en proposant une
qualité générale surprenante. Un joli tour de force.
En passant de la Suzuki & la FZR, les différences
fusent. Guidons hauts, assise basse, jambes un peu
moins repliées : on s'encastre dans la Yamaha plus
que I'on sy pose. On ne la domine pas du haut, mais
de I'intérieur. L'aspect sportif est bien sOr présent,
mais quand méme moins radical. L'influence vient
plus des anciens gros protos d'endurance que des
bétes de course modemes axées sur une prépondé-
rance du train avant.

La GPX est la plus discréte, la moins typiquement
sportive d'allure et de prime abord. Ses lignes sont
celles d'une bonne routiére, fa position de conduite
qu'elle propose est plutdt classique : buste assez
droit et jambes trés (trop ?) repliées. Le tableau de
bord est aussi sobre que le reste. Ce choix d'une
apparente sagesse est dailleurs général dans cette
cylindrée puisque, mise 3 part la 600 FZ, la Honda
CBR et la GSX/F Suzuki misent elles aussi sur une
grande discrétion pour cacher leur tempérament de
feu.

Avec la TZR, I'option GP prend le dessus. Bien que les
guidons soient assez haut placés et que les repose-
pied laissent de la place pour les jambes, la petitesse
d'ensemble fait craindre le pire. Sitbt le premier coup
de kick donné, et les premiers craquements du twin
entendus, on attache déjd beaucoup moins d'impor-

tance 4 la question du confort. Surtout que celui-ci se
montre en réalité d'une étonnante qualité.

Dernier carat

Une fois de plus, nous partons demier carat. On
récupére les motos le matin méme du départ, puis
aprés avoir 1éiéphoné 3 toutes les météos de France,
on sait qu'il faut gicler dare-dare si I'on veut profiter
des demiers moments de sec sur le circuit de
Pau-Amos, but de notre balade. Les cuirs sont
rutilants, les bottes cirées, les visiéres nettoyées.
Chacun a soigneusement préparé son petit bagage en
tenant compte du peu de place disponible sur ces
motos. Hormis le deux temps de course etle V 4 dela
RC 30, les trois quatre cylindres de la bande font
dans le déja entendu : feulement régulier, plus ou
moins sourd selon la cylindrée et de toutes facons
trés agréable 4 pousser dans la zone rouge. Avec la
RC 30, le bouton poussoir du commodo déclenche un
battement de pistons tout bonnement réjouissant
pour les esgourdes : bien plein, rageur 2 souhait, fort

ce qu'il faut et criard dans les tours. Avec ce moulin
on se sent bien, on se sent fort, merci Saint Sport !
L'itinéraire est simple pour ce premier jour : autoroute
jusqu'd Vierzon et nationale 20 jusqu'a Brives. Du
bien roulant en moyenne jusqu'aux alentours de
Brives ol les virolos taquins nous égayent la fin de
journée, jouée en noctume par cet automne rou-
geoyant mais bien trop couche t6t.

Une fois de plus, la TZR met en avant des aptitudes
routiéres exceptionnelles pour la cylindrée. A 160
compteur elle est 3 8000 tours et se garde 2000
tours de réserve avant la zone rouge. Franche et
précise en grande courbe elle nous gratifie d' une
petite pointe @ 195 km/h juste histoire de montrer
aux autres que si quelqu’un devait ralentir |'allure ce
ne serait siirement pas elle. Au chapitre autonomie, la
RC 30, tout 4 temps qu'elle est, impose 3 quelques

kilomeétres prés les mémes arréts que le petit twin 8
trous. COté confort en dépit d'une selle dure et
étroite, Ia TZR n'a rien du calvaire méme lorsque I'on
doit rouler longtemps dans la méme position. Au
guidon de la GSX/R par contre, ce n'est pas I'idéal
pour un long parcours autoroutier. Elle veut du sport
la gamine, changer d'angle, freiner, accéiérer, atta-
quer quoi ! Et sur 'autoroute, 4 part caler Iaiguille du
compte-tours 4 12 500/13 000 tours pour titiller les
240 km/h chrono {avec une tenue de cap exemplaire)
pour se changer les idées, il faut avouer que rester @
180 (en Allemagne bien entendu) pendant 800
bornes reléve de la torture. Des jambes compressées
4 la téte nécessairement relevée pour visionner le
ruban de goudron en passant par le fort appui sur les
bracelets, tout est prétexte a tronconner le voyage :
alors on sarréte pour manger, fumer un clop, faire le
plein avant le passage en réserve, bref toutes les
raisons sont bonnes du moment qu'elles offrent
I'occasion de se dégourdir les gambettes. Méme
chose avec la RC 30 qui a le mérite de mieux soigner
les jambes mais qui ne protege ni la téte ni le buste 3
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haute vitesse ce qui est dommage pour une machine
dotée d'une tenue de cap phénoménale et d'une
ngidité fabuleuse qui donnent envie de profiter de
I'allonge du V4 sur autoroute.

La Kawasaki ne représente pas non plus la panacée
en matiere de confort 3 cause de repose-pied trop

relevés et d'un manque cruel de protection. Dom-
mage car sa tenue de cap estirréprochable en courbe
rapide (elle prend tout de méme 217 km/h chrono) et
son moteur plein 3 tous les régimes permet de tenir
une bonne moyenne tout en conservant une possibi-
lité de reprise intéressante.

Sans étre parfaitement confortable, la seule 4 possé-
der une aptitude aux longs trajets autoroutiers est
bien la FZR qui ofire une position plus adaptée (buste
moins plié) et surtout une protection digne de ce nom.
De plus, son moteur coupleux (bien que trés linéaire
et un peu fade en impressions) offre des reprises
intéressantes et permet de soutenir sans danger pour
la fiabilité les 180 de croisiére. Par contre, la tenue de
cap au dessus de 220 km/h devient plus floue,
I'avant ayant tendance 3 osciller au passage des
bosses si la moto est en appui prononcé, surtout si
vous allez jusqu'aux 235 chrono avec lesquels elle
adore flirter.

Comme on le voit, si au niveau de | ‘efficacité nos cing
sportives n'ont rien 3 craindle de |'épreuve de la
grande route, il n'en va pas tout 4 fait de méme en ce

qui conceme le confort qui selon les cas va du correct
(TZR, FZR) au mauvais (RC 30, GSX/R) en passant
par le moyen (GPX).

C’est bien de le savoir, mais on ne va pas s'en tenir 3
ce long ruban de bitume rectiligne et plat pour juger la
créme de la moto sportive. Ces caracténelles de la
poignée de gaz se plaisent trop 3 se battre en duel
entre deux montagnes pour qu'on les laisse nous
fatiguer entre deux sations service de route nationale.
Quitte 3 Btre fatigués, autant que ce soit 4 Ia force du
poignet plutbt qu'a celle du somnifére.

Parcours sportif

Pour rompre la monotonie, rien de mieux que de se
regarder en chiens de falence puis d'enclencher la
premiére en sachant que ca va mouliner dans les
gamelles presqu'aussi sec que surla route. Et13, ona
beau étre secoué, bringuebalé, chahuté, tout est
oublié pour céder la place 4 la jouissance nirvanesque
de |"attaque sur route. Attention, tout abus est puni,
alors chaque carefour est une régle d'or & ne pas
faire fondre, chaque village une maxime & ne pas
entamer et chaque espace libre un critérium 4 ne pas
manquer.

Aprés une bonne nuit, nous quittons Brives et I'Hétel
qui a tout de méme accuelli nos cing reines dans la
salle de restaurant (premiére fois qu'on voit ¢a en
France) pour attaquer I'esprit enjoué les départemen-
tales en direction de Sariat sous un soleil carrément
choucard. Sarlat, la vallée de la Dordogne, puis
direction plein Sud vers Fumel, Villeneuve sur Lot,
Agen, Comdom, Nogaro et enfin Pau. Vous voyez
I'topo? Dans le genre toumicotti, toumicottons,
courbe moyenne, pas moyenne du tout, grande ou
bien épingiée ou encore bosselée ; tout est 13 pour
que dernére les visieres les regards ne soient pas
tristes du tout. En général tout commence par un
roulage peinard jusqu'a ce que I'un des membres du
convoi prenne I'offensive en doublant tout le monde
dans le plus pur style « qui m'aime me suive », t t'es
pas cap’ » ou encore ¢ mate donc ma roue arriére téte
de piaf!». Ce qui a pour résultat de constituer un
serpent de motos qui vise la corde et sort sur la ligne
jusqu'a ce que carrefour s'en suive: l'idéal pour
vérifier le comportement de nos pistardes en baskets.
Autant dire d’entrée de jeu que ces cing motos sont
pour ainsi dire irréprochables 3 quelgue niveau que ce
soit. Des virages serrés aux grandes courbes bossel-
ées, il est difficile d’en prendre une en défaut. Vous
me direz que ce serait malheureux pour des élues de
leur comparatif respectif. Il n'y a qu'au niveau de la
facon d'emmener ces motos que les différences se
font, car en efficacité pure, elles restent trés proches
les unes des autres, bien que... bien que la petite
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Mis 4 part le tableau de bord de la GPX qui
se tourne résolument vers la route (et dont
le thermométre fonctionne 3
tempérament) il faut avouer que
F'ambiance est & la course. Tout est Ia pour
que le pilote respire I'odeur de la piste...

Kawasaki, sous ses airs discrets, fasse preuve d'une
homogénéité qui se traduit par une impressionnante
facilité de conduite et une grande efficacité dans tous
les cas de figure. Son moteur 3 la fois coupleux entre
4 ¢t 8000 tours, trés puissant au dessus de 7000 et
dénué d'inertie (il prend trés vite ses tours) offre ce
qu'il faut de puissance pour tirer partie au maximum
d'une partie-cycle excellente. La GPX se pilote au
guidon et accepte de rentrer trés fort en virage,
s’assoit trés bien sur I'angle et ressort des virages
avec facilité méme si sa rigidité n'a rien d'exemplaire
(sur un changement d'angle en courbe rapide le
décalage entre I'impulsion donnée au guidon et le

placement de I'armére est sensible). Essayez son
freinage & I3 fois puissant et facile & doser et vous
obtenez ce qui peut se faire de mieux pour rouler vite
avec un naturel déconcertant. En efficacité pure, la
600 GPX est un ton au dessus de tout le monde sur
ce type de terrain mais n'a pas « I'avantage » d'offrir
4 son pilote ce cfté exclusif d’une machine de sport.
Elle pourrait paraitre presque trop facile a piloter pour
certains. A cité d'elle, la RC 30 ne vous méche pasle
travail. Elle aussi se travaille au guidon, il faut
|'emmener, la placer, contrebraquer franchement en
poussant sur le guidon et jouer de | succulante boite
de vitesse [précise, ferme et rapide) pour s'amuser
avec elle. Ceci compns, il suffit de choisir son degré
d"angle pour qu'elle s'y tienne. De plus, sa direction
légére rend |'ensemble trés ferme et facile 3 manier
lors des changements d'angle. Son moteur linéaire
emmene bien et reprend assez bas dans les tours
mais reste handicapé par des rapports de boite

inadaptés sur la route, notamment la premiére extré-
mement longue qui a aussi |'inconvénient de trés vite
fatiguer |'embrayage en ville. Mais pour oublier tout
ca, il suffit de s'observer au freinage, avec cette
impression de s'enfoncer dans le goudron tellement
la rigidité de la RC 30 est étonnante : du jamais vu
dans le monde des routards que nous sommes. Le
seul inconvénient de cette moto est qu'elle ne facilite
en rien I'improvisation. Ce bloc de métal demande
des muscles pour changer de trajectoire au dernier
moment notamment en cas de freinage sur ["angle.

La Suzuki parait moins ngide que la Honda, mais 2
cbté de cela elle est aussi plus facile & dominer, 3
placer, a perturber en cas d'imprévu, méme si
comme la Honda sa répartition de poids se fait en
majorité sur |'avant, ce qui n'est pas toujours sécuri-
sant sur la route, en particulier sur le mouillé. Elle
accepte de freiner fort en courbe sans broncher et fait
preuve d'une tenue en virage saine ainsi que d'une
réelle vivacité lors des changements d'angle. La
GSX/R sait étre efficace si on épouse ses formes, on
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se positionne en entrée de courbe, on se cale au
freinage, bref, si on la pilote. Notre moto dotée d'un
amortisseur arriére fatigué (mais méme neuf il man-
que d'amortissement) et d'un moteur lui aussi en
mauvaise santé n'a pas eu de mal malgré ces
handicaps & suivre le train parfois trés soutenu de cet
essai, tout du moins sur route. En contre-partie le
freinage était au mieux de sa forme avec une
puissance diabolique et un dosage aussi facile que
précis.

Ben dites donc, jusqu'a maintenant le tableau de
chasse est plutdt flatteur, et en plus, ce n'est pas fini,
car les deux Yamaha n’ont rien de triste non plus. A
commencer par la FZR qui joue 4 ne pas faire comme
les autres. Moins de poids sur ['avant, beaucoup plus
de couple bas dans les tours, un moteur sans grande
personnalité mais qui abat un boulot terrible : la
grosse Yamaha met en avant son cité sain et neutre.
Bien que beaucoup plus lourde 3 placer et 3 faire




dévier de la trajectoire, la FZR reste trés facile,
précise 4 inscrire en virage et ne démord pas de la
ligne choisie. Reste qu'a I'improvisation son poids se
fait vite sentir et impose un minimum de respect pour
que tout se passe bien. Comme la TZR, son freinage
est puissant mais conserve cette particularité Ya-
maha qui impose une force trop grande & imprimer au
levier pour que la puissance arrive. Ce désagrément
se retrouve en effet sur la quasi-totalité des modéles
de la marque.

Une fois de plus, la TZR nous a prouvé qu'une 250
moderne Etait diablement efficace et n'avait absoly-
ment pas 3 rougir de sa cylindrée. Au dessus de
7000 tours (au dessous elle est utilisable sans plus) le
bicylindre deux temps est un régal. Il part dans un
miaulement digne des TZ de grand prix et emméne la
moto avec une vigueur qui lui permet de suivre et
méme de doubler sans aucun probléme ses collégues
plus lourdes. De plus, comme sa FZR de soeur elle est
trés neutre de comportement avec un plus important,
puisque son faible poids lui permet de faire pour ainsi
dire presque n‘importe quoi en virage. La TZR vous
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donne toujours I'impression d'étre maitre de la
situation méme en cas d'attaque forcenée. Il n'y a
guére qu'en courbe rapide et bosselée qu'elle avoue
certaines limites en ne proposant pas |'assise de ses
rivales, ce qui se traduit par une légéreté de direction
et une imprécision désagréables. Ceci mis A part, Ia
250 est préte 3 bien des prouesses et offre la
satisfaction de pouvoir faire aussi bien, voire mieux
que les grandes sur terrain tortueux.

Du coup, nous nous sommes retrouvés & Pau en
moins de temps qu'il n'en faut pour le dire, avec des
souvenirs et des images qui pourront animer nos
belles soirées d'hiver. L'autre charme de ces sporti-
ves est que |'on aime s'arréter. Si sur le moment, le
paysage est parfois effacé par le souci de la trajectoi-
re, les nombreux arréts volontaires, ne serait-ce que
pour regarder notre beau pays ou profiter du soleil
aux terrasses désertes que |'arriére saison nous offre
avec abondance, sont un charme 4 c6té duquel il ne
faut pas passer. Le tourisme peut aussi trés bien étre
vécu de cette facon croyez pas? Au diable les
MOyennes pourvu qu’on ait les souvenirs...

Efficacité ou revalorisation ?

Il'y a trois facons d'envisager I'achat d' une sportive.
La recherche de I'efficacité pure pour rouler vite
quotidiennement (ce que nous comprenons parfaite-
ment], rechercher la beauté de I'engin pour pouvoir
réver de grand prix ne serait-ce qu'en le contemplant
[ce qui se concoit tout 3 fait) ou bien valoriser sa
propre image et I'on investit dans une Sportive
comme on investirait dans n'importe quoi d'autre
parce que ¥ ¢a en jette ». Si vous vous rangez dans
les deux demiéres catégories, la RC 30, la GSX/R ou
méme la TZR vous conviendront certainement. Si
I'efficacité au quotidien vous préoccupe, la GPX et la
TZR, méme si elles ne proposent pas le potentiel le
plus élevé, vous offriront le meilleur compromié

efficacitéfacilité d'utilisation. Moralité, la légéreté et
Suite en p26

Petite ambiance d'automne avant de rejoindre Nogaro

pour filer en nocturne vers Pau.

RENSEIGNEMENTS PRATIQUES
Marque HONDA KAWASAKI SUzUKi YAMAHA YAMAHA
Modale VFRT750R GPX 600 Warbird GSX750R TZR 250 FZR 1000
Prix clés en main 88629 F 42 930F 49 123F 33379F 55 500 F
Disponibilité immédiate
Colorie unique : bleu noir/rouge ou rouge/blanc ou blanc/rouge ou rouge/blanc ou
blanc/rouge blanc/bleu bleu/blanc bleu/jaune noir/rouge
Garantie 1 an, piéces et M.0. kilom.
illimité. 2 a : - S o
i'legmbie ;sof:{:r Un an piéces et M.0., kilométrage illimité
transmission
Importateurs Honda-France BP 46, | Kawasaki Motor France Suzuki France, Sonauto-Yamaha BP 479
77312 Mame-la-Valiée, rue Marie Curie 28, av. de la Gare 95005 Ceray-Pontoise Cedex
Cedex 02. 78310 Coigniéres 78310 Coigniéres Tél. :{1)30.36.91.23.
Tél. :(1)60.05.90.12 | T&l.:(1)30.51.61.86 | Tél.:(1)34.61.45.09
Essai précédent MJ 838 et 861 MJ 846 et 849 MJ 838 et 844 MJ816et861 | MJ 762, 791 et 841
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le rapport poids-puissance restent les éléments fon-
damentaux de Ia conduite rapide sur route ouverte.

P.S.: que les fanatiques de circuit et de chiffres en
tous genres se rassurent, la semaine prochaine
I'essai sur le Circuit de Pau-Amos leur est consacre,
chronos et passage du banc 3 I'appui. Sur quelle
moto un débutant sera-tl efficace 7 Sur laquelle
d’entre-elle un pilote confirmé sera le plus rapide ?
Dans une petita semaine vous saurez tout sur les
capacités pistardes de nos sportives. Patience et
longueur de temps...

L.M.

Les départementales sont un régal pour ces cing motos
qui ne demandent qu'a passer I'une devant I'autre.
Heureusement, le rythme rapide des essais est complété
d'entractes touristiques comme ici devant ou au dessus
du Chéteau de Bonaguil. Une fois arrivés & Brives, I'Hétel
« Le Régent » n'a pas hésité 4 installer confortablement
dans la salle de restaurant nos cing sportives en balade.




'LES SPORTIVES DE L'ANNEE. AC IE 1.

FICHES TECHNIQUES

HONDA VFR 750 R

[kawAsAKI GPX 600 « WARBIRD » |

SUZUKIGSXR 750J

l

YAMAHA FRZ 1000

YAMAHA TZR 250

4 cyl. en V2 90°, refroidi par eau

4 temps, 4 cyl. enligne face 4 la routs,

& cyl. en ligne 4 t. transversal, refroidi

4oyl enhigneinciné 345°, 41

bicylindre enligns 21, face 3

idi par eau par air et huile transversal, refroidi par eau la route, refroidi par eau
vilebrequin monobloc tournant sur 5 monobloc sur 5 paliers lisses vilebrequin monobloc toumant sur 6
paliers, bislles & chapeaux paliers lisses
Distribution 2 ACT par rangée de cyl. entrainé par | 2 ACT, tension de chaine auto, 4 2 ACT entrainés par chaine simple & | 2 ACT entrainé par chaine 4 tension admission 4 clapets dans le carter,
cascade da pignons soupapes par cyl. tension automatique, 4 soupapes par |automatique, 5 soupapes/cyl. {3 ad.. | systéme YPVS (boisseaux rotatifs) 4
cyl., réglage par ’nasties 2 é&ch. ) ; réglage par pastilles I"'échappement. Cing transferts
Cylindrée : 748,14 cm’ 592 cm’ 748 cm 989 cm® 249 cm®
Alésage pour course : 70x48,6 mm 60x52.4 mm 73x44,7 mm 75x56 mm 56.4x 50 mm
Rapport i 11,531 11,241 10,931 11,231 6441
Puissance maxi : 100ch 4 12000 tr/mn 85cha 10 000 tr/mn 100¢chIS03 12 500 tr/mn 100 ¢h 150 4 9500 tr/mn 50 cha 9500 tr/mn
Régime maxi : 11 000 tr/mn 13 000 tr/mn 11000 tr/mn 1000 tr/mn
Couple maxi : 8,8 mkg 29 000 tr/mn 5,8 mkg 7,2 mkg 49 000 tr/mn 8,7 mkga 8 500 tr/mn 3.5mkga 9 000 tr/mn
Alimentation : carburateurs Keihin typa VDHO 4 Keihin CVK 82 4 carburateurs 3 dépression 4 Mikuni @ 37 mm 0 Mikuni @ 28 mm, 4 boisseaux plats|
Mikuni BST 36 SS
Lubrification : Earter humide, double pompe trochoide| sous pression & carter humide, pompe sous pression, carter humide, radiateur] - carter humide, pompe trochoide graissage séparé
trochoide d'huile
démarreur &lectrique démarreur électrique i démarreur électrique uniquement

kick uniquement

Transmission primaire & engrenage 4 traille droite,

4 taille oblique

par engrenage a taille droite, rapport

170/60x 17 AR

chambre. AV : 120/70x 17.
= 160/

enages % par engrenage 4 traille droite, rapport par engrenage 4 tailie dronte, rapport
rapport 1,939 2.641(27/23x63/28) 1.681 (44 x74) 41x68 soit 1,659 22x56(2,545)
Embrayage : uttidisque en bain d'huile, commande multidisques en bain d'huile multidisques en bain d'huile muttidisque en bain d*huile 3 muitidisque en bain d'huile
hydraulique commande hydraulique
Boite de vitesses : 46 rapports 46 rapports 4 6 rapports en prise constante 45 rapports 46 rapports
D 2,400 49,7 % |2571 {38/14) 331 % | 2,769 (36/13) 395 % | 2,571 (14/36) 40 % | 2462 {1332) 3B %
2% 1.941 614 % | 1777 (32/18) 478 % | 2,062 (33/186) 531 % | 1,717 (18/32) 58 % | 1.750 (16/28) 49 %
3: 1,631 73,0 % | 1,380 (29/21) 61,6 % | 1,647 (28/17) 66,5 % | 1,381 (21/29) 75 % | 1316 (19/25) 65 %
4 1434 830 % | 1,125 [27/24) 75,6 % | 1,400 (28/20) 782 % | 1,174 {23/27) 88 % | 1,083 {24/26) 9%
8 1,291 92.3 % | 0,961 (25/28) 885 % | 1227 (27/22) 89,2 % [ 1,037 {27/28) 100 % | 0,962 {26/25) 89 %
6: 1,192 100 % | 0,851 {23/27) 100 % | 1,095 {23/21) 100 % 0,852 (27/23) 100 %
Secondaire : par chaine, rapport 2,500 par chaine, rapport 2,6 (39/15) chaine 3 joints toriques, rapport par chalne 3 joints tongques par chaine, braquet 14 x 41 soit
15x 44 ¢ 2,933, 108 maillons » 292831
' == oI
- alternateur 12 V., altemateur alternateur altemateur altemateur
Allumage : électronique transistorisé CDI électronique transistorisé Electronique électronique COI
j 3 H455/60W iode H4 12 V60/55W iode 60/55 W iode 60/55 W
Carrosserie : carénage intégral, selle monoplace carénage intégral, sellebipiace  fcarénage intégral double optique, selle|  carénage intégral en 4 parties, carénage intégral en 3 parties
bipiace avec dosseret amovible dosseret amovible
Cadre : He type diamant constitué d'une double berceau tubulaire en acier double berceau en tubes d'alu de type Deltabox en aluminium type Deltabox. Double poutre
poutre supérieure en tubes d'alu de section carrée raccordés 3 des supéneure en aluminium, double
section pentagonale éléments forgés en aluminium berceau inférieur en tubes d'acier
Direction : angle de colonne 24°50° sur roufement, angle de colonne 63° | sur roulements coniques, anglede | sur roulements, angle de colonne |  Couronne de direction et platines
colonne 30° 64°30 Iatérales en fonderie dalu, angle de
colonne 26°
Chasse : 91 mm 91 mm 99 mm 100 mm 96 mm
Suspension avant : fourche téiéhydraulique, tubesde & [fourche hydraul. débat: 140mm+anti|  fourche télescopique Showa, fourche téiéhydraulique précharge du | fourche 1éighydraufique avec réglage
43 mm ; débattement 130 mm plongée ESCS régl. 3 p. amortissement hydraulique et [ressort réglable par vis, débattement | de ka précharge des ressorts par vis,
prétension des ressorts réglables, déb 130 mm débattement 140 mm
120 mm
Suspension arriére : | bras unique en alliage léger, Pro-Link | UNITRAK débat. 130 mm amortisseur kystéme monoamortisseur Full-Floater, Monoschock, réglable en précharge | type monoschock, bras en profilé
avec combiné unique ; débattement |  réglableen hyd. 4 p. et press. air matlermwfim.éiémmhyaba du ressort par vis, d"alu, combiné réglable en précharge
130 mm débattement 130 mm du ressort. Débattement 100 mm
Freinavant : double disque flottant @ 310mm | double disque perforé, commande hyd. | double disque Nissin @ 310 mm, double disque @ 320 mm, étners 4 | simple disque @ 210 mm, étrier 4
étriers 4 pistons € 270 mm étners quatre pistons. Pistons pistons pistons
inférieurs de plus faible diamétre
Frein arriére : simple disque @ 220 mm, étrier 3 simple disque perforé, commande hyd. | simple disque, étrier double pistons simple disque & 320 mm, étrier 4 | simple disque, étner double pistons
pistons jumelés @ 250 mm pistons
Rous : en alliage léger coulé, @ 17 pouces 16 pouces en aliage léger en alliage léger coulé, 3 trois branches mmamammmﬁgﬂm.m:z.asmﬂ
avant/armére creuses crewx. AV : 3,50x17. AR:2,50x 17. Profil MT
AR:450x18
Pneus : Bridgestone Radiaux dimensions 110/80x 16 AV. Michelin radiaux, AV : 120/70x 17|  Dunlop ou Pirelii radiaux sans Yokohama 205 sans chambre.
120/70x 17 AVet 130/90x 16 AR AR 170/60x 17 AV : 100/80x 17.

AR:120/80x17

=g

Essance :
Huile moteur : 3.81
Liquide de
Hauteur de selle 785 mm

3 1410mm
Garde au sol : 130 mm
Poidsa sec ¢ usine » : 180kg
Poids tous pleins faits 210kg
& vérifieMJ» :
Répartition du poids : AV:514% :AR:48%

755 mm
1425 mm
115mm
180kg
206 kg

AV:4B5% AR:515%

211

4,81avec fitre 3 hule

20| dont 4,5 de réserve
371

16| dont 4 de réserve
1,416t 760 cm’ pour la boite

785mm

1410mm
120mm
195kg
223kg

AV:49.8'% AR:50,2%

175
1470 mm
150 mm
204 kg
236kg

AV:50 % ;AR:50 %

760 mm
1375 mm

126kg
152kg

AV:48%;AR:52%
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