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La Yamaha est elle aussi trés soignée. Son cadre en aluminium a structure latérale (Delta Box) renferme un twin deux temps 3
admission directe dans le carter. Clapets d'admission et systéme YPVS a commande électronique a I'échappemement optimisent le

Comment oser comparer deux motos aussi
opposées : du prix de vente a la cylindrée en
passant par le poids, la RC 30 et la 250 TZR sont
effectivement aux antipodes I'une de ['autre. Seule-
ment voild, 3 Moto-Coin-Coin, on ne se laisse pas

rendement du moteur a tous les régimes.

impressionner par un banal prix de vente ou une
cylindrée un poil élevée, non ! Et pour cause, notre
seul but est de vérifier si oui ou non nous sommes en
train de chevaucher une bonne moto. A ce sujet,
autant vous informatitionner tout de suite : ces deux

engins représentent ce qui se fait actuellement de
mieux dans leur catégorie respective. Je dirai méme
plus, elles restent totalement comparables tellement
leur philosophie est proche. lssues toutes deux de la
course, I3 TZR et la RC 30 n"ont qu’un but en point de

LaRC 30 est trés sophistiquée. Moteur V 4, doté de deux fois deux arbres 4 cames en téte, seize soupapes, le tout entrainé par cascade de pignons et calé
dans un cadre en aluminium & structure latérale. Monobras arriére et fourche & démontage de roue rapide apportent la note finale a ce véritable prototype

d'endurance.




mire : fournir des sensations au pilote et soigner de
prés, de trés-trés prés la trajectoire. A leur guidon, un
monde nouveau prend forme sous votre casque :
celui des GP 250 ou des courses d'endurance. L'un
chausse ses gants en se mettant dans la peau de
Ruggia, l'autre met son Shoei aux couleurs de
Dominique Sarron en pensant a la pole (position
quoi !}, mais les deux partent | dme sereine pour aller
causer chrono dans la Vallée de Chevreuse ou
taquiner les freins en plein Sébastopol. On s'refait pas
Le domaine du sport est et sera toujours |'une des
plus belles antichambres du réve. Honda et Yamaha
(et méme les autres) ont compris cela, et vous
voudriez que I'on passe & cGté d'un comparatif aussi
justifie ! La loi des extrémes, vous connaissez 7 Non ?
Alors suivez le guide...

LA différence

La 250 TZR a beau étre superbe avec son cadre
Delta-Box en aluminium, ses deux roues de 17" 3 trois
branches creuses et son gros disque avant, elle se
doit malgré tout de ceéder la place en matiére
d'exotisme et de classe & la Honda. L3 est LA
différence : la RC 30 n’est pas une belle moto, mais
une vértable sculpture au sens propre du terme. A
chaque arrét, elle nous charme de par ses formes, sa
noblesse de fabrication, son... professionnalisme.
Vous pouvez la laisser n'importe o, votre regard se
tournera irrésistiblement vers elle pour la détailler
avec delectation. Un piége a esthétes en quelque
sorte. On n'est franchement pas habitué & pouvoir
contempler ce style de réalisation tous les jours. La
fourche « usine », le monobras, le gros pot inox, le
sublime cadre en aluminium cloisonné, le petit bou-
chon de mise 3 I'air libre du réservoir : tout est |a pour
entourer d'une «auray magique cette moto de
course garantie pur sang. Cette seule différence
justifie le prix d'achat de cet engin d'usine en vente
libre.

Le miracle s'opére de la méme facon en enjambant la
moto & I'arrét. Alors que la TZR met gentiment dans
I'ambiance en offrant un tableau de bord « racing » et
une position agréablement sportive, la RC 30 vous
viole littéralement et bouscule les idées recues. Selle
monoplace trés large, réservoir tout court et bracelets
tout en bas, 13 devant, c'est le menton sur le
garde-boue avant que 'on s'installe sur cette déesse.
Vous me mettrez un soupcon de démarreur, deux
doigts de gaz et un nuage dembrayage siouplait !

Confort contre rigidité

Beaune, Lyon, Valence, nous sommes sur I'auto-
route. La Honda gronde gentiment en prenant un 160
de croisiére pour ne pas essouffler Ia TZR qui garde la
téte haute dans ces conditions, et cale son compte-
tours & 8000 tours soit 2000 tours de réserve avant
la zone rouge. La petite Yam est confortable, protége
mieux que la RC 30 et propose une position beaucoup
plus adaptée aux longs trajets routiers, car la RC 30
maltraite nettement son pilote, surtout au dessus de
180 km/h. A cette vitesse, le vent vient vous
bousculer le crane d'une facon peu orthodoxe. Sur ce
terrain, 1a TZR prend un net avantage malgré son
handicap de cylindrée. Bien sir, le V 4 de la RC 30

permet de décompresser un peu en prenant ,quek
"tites pointes: et un pied incommensurable vu la
rigidité d'ensemble et la tenue de cap phénoménale
de I'engin. N'empéche qu'avec sa meilleure autono-
mie et son excellent confort, la TZR donne I'impres-
sion d'&tre une roule toujours avertie et fiére de I'étre.
N'allez pas croire qu'elle n'est bonne qu'a ca la
petite, surtout pas ! Avec une vitesse de pointe de
195 km/h, elle n’exclut pas la possibilité d'enrouler le
cable de gaz en butée pour hanter les courbes du
Morvan ou d'ailleurs. Car I3 aussi, elle fait merveille,
sans aller aussi loin que la RC 30 en rigidité, elle met
le pilote en confiance toujours dans ce feulement
discret caractéristique des bicylindres de course de la
marque. Que vous preniez I'une ou l'autre de ces
deux exceptions, |'étonnement sera au rendez-vous,
et quoi de plus beau que d'ammver encore 3 étre
étonné par une moto ?

L'exclusivité face a
I'homogénéite

Die, Aspres sur Buech, Veynes, Gap, Le Lauzet et
enfin Barcelonnette, on entame les choses sérieuses :
les petites routes dégradées, parfois bien plates,
parfois bien gravillonneuses, mais toujours fonciére-
ment jouissives. Cet endroit de prédilection pour les
sportives sied 2 merveille & la TZR. Elle joue avec les
changements d'angle, offre sa précision et sa stabilité
avec amour & son pilote tout en restant magistrale-
ment rassurante. |l suffit de trouver sa place sur la
selle, de jouer avec le sélecteur, de potasser I'appui
idéal et tout coule. Impossible 4 la RC 30 de larguerla
petite guépe qui semble voler au dessus des bosses
et se moquer des virages aussi serrés soient-ils.
Malgré son avantage en couple et en puissance, la
Honda demande une grosse concentration pour
rester dans le terrain de jeu de la TZR.

Au niveau efficacité pure sur petite route, la TZR
apparait comme la reine de limprovisation, des
freinages sur I'angle et des accélérations précoces.
Son freinage @ la hauteur (bien que trés moyen en
agrément a cause de la forte pression a donner sur le
levier] lui permet de négocier les courbes sans arriere
pensée. ll est certain que la Honda devra profiter des
bouts droits, & pilote égal, pour coller au train de ce
deux temps taquin.

Mais si la TZR est géniale 3 emmener 3 la limite, la RC
30 I'est aussi au niveau de sa précision générale. La,
on entre dans un monde inconnu, celui de la ngidite et
de I'exception. Je m'explique : avec elle, on ne freine
pas mais on incruste la moto dans le goudron, on ne
se place pas, on choisit son degré d"angle et la moto
s’y tient, imperturbable. Les suspensions fermes font
un travail remarquable. La position trés en avant (les
mains paraissant situées de chaque c6té du bassin)

La Honda oppose sa rigidité d’ensemble &
la vélocité de la Yamaha. On ne s'amuse
pas de laméme fagon avec la TZR qu'avec
la RC 30. La premiére est un jouet d'une
efficacité redoutable alors que la seconde
reste un outil créé pour le circuit qui
impose son caractére affirmé sur route.




Sur circuit, la RC 30 se sert de sa puissance et de sa précision redoutable pour mettre un
terme aux assauts de la TZR. Rien d'étonnant 4 cela. Malgré tout, la petite 250 montre
qu'elle sait aussi jouer avec le chrono et se montre une fois de plus trés homogéne et bien
équilibrée.

est aussi inhabituelle sur une machine de route que
déroutante au moment de |a prise en main.

Vous vous en doutez, c'est surtout en matiére de
motorisation que ces machines montrent leur plus
grande différence. Le V4 de la RC 30 accepte de
partir dés 2000 tours sur le demier rapport mais

Regardez la Honda avec son monobras, et remplacez
* Carole par le Ricard : on n'est pas en plein « Bol » I3 7

préfére ouvertement rester au dessus des 8000. Les
vibrations situées vers 7-8000 tours annoncent en
fait le début des hostilités. Et I3, malgré la puissance
de 91 ch un peu décevante trouvée au banc, on
réalise trés vite que la route peut se rétrécir mons-
trueusement : la Honda pousse fort.

D'une autre maniére, la TZR offre son quota de
sensations. Le petit deux temps & admission directe
dans le carter est trés puissant au dessus de 7000

tours, commence & étre agréablement utilisable dés
5000 tours et supporte les bas régimes en ville. Dans
un feulement doux et enivrant, la TZR vous déplace
un bon paquet de vent en moins de deux ! Entre le
moteur et le comportement routier, la Yamaha
propose décidément une homogénéité surprenante.
Rien d"étonnant donc aprés avoir regardé de prés ces
motorisations que de constater les trés nettes diffé-
rences de perfomances. Oublions la vitesse maxi
puisque avec 195 km/h en pointe la Yamaha (pas
mal pour un 250 !) avoue ses limites face aux 252
km/h de Iz RC 30. Méme chose au niveau des
reprises puisque le gros quatre temps capable de 4’3
de 60 & 90 km/h et de 6'5 de 90 3 130 laisse
irrémédiablement sur place la TZR capable de repecti-
vement 8'7 et 13°2. La différence de prix améne au
moins ces performances plus que respectables. Ceci
dit, la petite Yam reléve la téte en accélération
puisque avec 8'6 au 200 DA et 13°7 au 400 m, sans
rivaliser franchement avec les 7'9 et 12'1 de la
Honda, elle délivre des accélérations vraiment éton-
nantes en regard de sa cylindrée.

« Douze briques ? J'te fais
unprix!!y

Avant que la RC 30 n'apparaisse, nous étions bien
nombreux & penser que la 250 TZR était la seule
véritable sportive digne de se nom sur le marché.
Aujourd'hui, elles sont deux et nous ont prouvé &
grands renforts d'arguments qu'elles étaient aussi
tentantes |'une que |'autre.

La Yamaha est un petit bolide rassurant, rigolo,
confortable et facile 4 emmener sur tout type de
terrain, en gros elle reste étonnament polyvalente en
regard de sa vocation résolument sportive.

La Honda est une petite moto, un gros bolide, une
nouvelle référence en matiére de tenue de cap, de
rigidité ou de freinage. Directement inspirée des RVF
d’endurance, elle impose 3 son pilote Ia philosophie
des motos de course actuelles. Position, vibrations,
rapports de boite trés longs (la premiére monte a 120
km/h) font de cette moto une sportive qui ne se
soucie guére des impératifs de roulage quotidien. Elle
appartient au domaine du réve et ne représentera
jamais un achat raisonné ou raisonnable comme cela
peut étre le cas avec la TZR.

Autant ne pas parler budget, car les quelques
56.250 F qui les séparent sont un faux probléme :
I'idéal serait d'avoir les deux, pour vivre en sportif
invétéré et comblé de posséder, en 1388, les deux
sportives les plus représentatives du moment. Vous
etes & 12 briques prés vous ? Nous aussi, si cela peut
VOUS rassurer.

Blague 4 part, et pour raisonner sérieusement, la TZR
représente un moyen de lier parfaitement ['utile 3
I'agréable pour un prix accessible. Mais attention,
avec les Suzuki 250 RGV et Kawasaki KR, le petit
monde des 250 sport sétoffe pour notre plus grand
plaisir, et la petite Yam aura certainement du souci 8
se faire face 4 ces deux rivales. Mais elle pourra étre
fiére d"avoir ouvert magistralement la voie, pour que
I'éclosion de la catégorie 250 ait bien lieu en Europe,
comme nous le souhaitions depuis toujours...

.M.




-~ HONDA RC 30 CONTRE TZR 250

FICHES TECHNIQUES
Modéle : | YAMAHA TZR 250 | HONDA VFR 750 R PERFORMANCES
MOTEUR _
Type: bicylindre enligne 2 temps, facedla | 4 cylindres en V 3 90°, refroidi par HONDA | YAMAHA
route, refroidi par eau eau :
. - 252 195
Embiellage :
Distribution : admission 4 clapets dans le carter, double ACT par rangée de cylindre ;fgslﬁm 779 -
systéme YPVS (boisseaux rotatifs| 3 |  entrainé par cascade de pignons m % 86
I'échappement. Cing transferts 400mDA. 1271 1377
- REPRISES
Cylindrée : 249cm’ 748,14 cm’ = 4o "
A]yésagexcoursa: 56,4 x 50 mm 70x48,6 mm d_’mfwk’“"’ 4‘_3 8 7
Rapport volumétrique : 6,431 11,531 de90a130km/h 6”5 1372
Puissance maxi : 50¢cha 9 500 tr/mn 100 cha 12 000 tr/mn
Régime maxi : 10 000 tr/mn
Couple maxi : 3,5mkga 9 000 tr/mn 8.8 mkg 4 9 000 tr/mn {version libre}
Alimentation : 2 Mikuni @ 78 mm, & bois. plats carburateurs Keihin type VDHO
Lubrification : graissage séparé carter humide, double
pompe trochoide
Mise en route : kick uniquement démarreur électrique
Transmission primaire : par engrenage 4 taille droite, rapport | 3 engrenage 4 taille droite, rapport
22 x56 (2,545) 1,939
Embrayage : multidisque en bain d"huile multidisque en bain d'huile,
commande hydraulique
Boite de vitesses 4 6 rapports 4 6 rapports
1= 13x 32 35% 12,400 497 %
2 16x 28 49% | 1,941 614%
3 19x25 65 % | 1,631 73.0%
4 24x 26 79% | 1.434 830%
5 26%25 89 % | 1,291 92,3%
6 27x23 100% | 1,192 1000 %
Transmission secondaire : par chaine, braquet 14 x 41 soit par chaine ; rapport 2,500
2,92841
EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Générateur : alternateur alternateur 12 v
Batterie : 12V4 Ah
Allumage : électronique CDI électronique transistorisé CDI
Projecteur : iode 60/55 W
PARTIE-CYCLE
Carrosserie : carénage intégral en 3 parties carénage intégral, selle monoplace
Cadre : type Deltabox. Double poutre de type diamant constitué d'une
supéneure en aluminium double poutre sup. en tubes d"alu
Direction : cour. de direction et platines lat. en angle de colonne 24°50"
fonderie d'alu
Chasse: 96 mm 91mm
Suspension avant : fourche téléhydraulique avec réglage | fourche téléhydraulique, tubes de & ST SIS
de la précharge des ressorts par vis, 43 mm ; débattement 130 mm .
dibattomant 140 e l_.aRC.‘s‘Oeth mmdammqt?cfoxcepmhm
Suspension arriére : type monoschock, brasenproflé | bras unique en alliage léger, Pro-Link Jjoue de son agilité et de sa précision pour rester
d'alu, combiné réglable en précharge | avec combiné unique ; débattement facilement dans les roues de cette véritable machine de
du ressort. Débattement 100 mm 130mm 5
Frein avant : simple disque @ 210mm, étrierd | double disque flottant @ 310 mm course qu'est la Honda.
pistons étriers 4 pistons
Frein arriere : simple disque, étrier double pistons | simple disque & 220 mim, étrier 3 CONSOMMATION
pistons jumelés =
Roue : en aliage léger coulé. AV : 2,15 x 17. | en alliage léger coulé, @ 17 pouces HONDA | YAMAHA
AR:2,50x 17. Profif MT avant/arriére Mini 6,71 6,01
Pneus : Yokohama 205 sans chambre. AV : |  Bridgestone radiaux dimensions Maxi 1.2l 86!
100/80x 17.AR: 120/80x 17 | 120/70x 17 AVet 170/60x 17 AR Moyenne 891 7.01
CAPACITES Autonomie moyenne 190km | 200km
Essence : 16 | dont 4 de réserve 181
Huile motsur : 1.41et 760 cm® pour la boite 3.81 PUISSANCE
Liquide refroidissement : = — HONDA | YAMAHA
DIMENSIONS ET POIDS
Annoncéa usine (DIN) 100¢h 45 ch
Hauteur de selle : 760 mm 785 mm Vérifiée  l'embrayage 91¢ch 52 ch
Empattement : 1375mm 1410 mm Vérifide i Ia rous AR 81ch 85
Garde au sol : = 130 mm rifiée & la rove ;
Poids  sec (usine) : 126 kg 180kg Spécifique 121ch/l | 210¢hA
Poids avec pleins (vérifié) : 152kg (vérifiéM.J.) : 210 kg Poids avec pleins 210kg | 152kg
Répartition de ce poids : AV:48 %.AR:52 % AV: 108kg: AR. : 102 kg Rap. Poids/ puis. résl 23kg/ch | 2.7kg/ch
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