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250 HONDA NX  oosiopromies ousdorues onse

pas plus de 250 trails. La NX est
tellement réjouissante 4 conduire en
toutes circonstances qu'on retrouve
avec elle les plaisirs simples des
premiers trails, du temps ou I'on avait
pas encore le goit déformé par
I'escalade des suspensions et de la
cylindrée.

Micou Montange
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Les 250 trails, on en a rarement dit du mal 3

~ Moto Joumal. C'est le genre de moto avec
lesquelles on s'amuse toujours en essai. Elles rem-
plissent fort bien leur réle de machine urbaine et
utilitaire et elles ont I'avantage irremplacable d'un
poids modeste dans les chemins. Ces trails ont
bénéficié du progrés technigue principalement sur les
parties-cycles qui ont atteint un niveau d'efficacité
redoutable, en méme temps qu'une hauteur de selle
excessive. Les moteurs ont également suivi la der-
niére mode technologique, plus par attrait commer-
cial que par de réelle nécessité. Donc ces machines
de moyenne cylindrée sont assez coliteuses & conce-
voir, a réaliser... et & vendre. Comme |'écart de prix
n'est hélas, pas proportionne! a la cylindrée, beau-
coup d'acheteurs trouvent plus avantageux d'acheter

pourtant simple : un design recherché et un retour en

Comme Snoopy qui danse sur le toit de sa
niche, on exprime sa joie de conduire la NX
par des roues arriére au moindre prétexte.

formes et I'équilibre de I'ensemble sont tout &
I'honneur des dessinateurs japonais. Bien sir, la NX
reprend directement 'allure de la Dominator, nou-
veau cheval de bataille de Honda pour les gros trails
mono. La petite taille de la NX — et surtout un sigle
plus discret — la rendent moins agressive, et elle
dégage un je-ne-sais-Guoi qui attire regards et com-
mentaires.

Sans |'agressivité d'une V Max, I'aura d'une Harley
ou Ia frime d'une super sportive la Honda NX fait son
opération de charme & tout le monde. C'est mon-
sieur-tout-le-monde qui ouvre la vitre au feu rouge

Verdure ou béton ? La 250 NX
s ‘accommode de tout avec une bonne
volonté qui fait le régal de son pilote.

Sans jouer sur des effets de peinturs, la NX révéle une
ligne trés agréable, directement inspirée de celle de la
Dominator. L ‘absence de cache-disque & I'avant est
bienvenue. Elle allége encore une ligne trés élancée.

arriére intelligent qui permet de retrouver une hauteur
de selle raisonnable et de se débarrasser des gros
réservoirs bien inutiles dans |'hexagone. Le retour en

une 600, quitte a pester plus tard contre une machine
trop haute, trop lourde ou difficile 4 démarrer.

Cette désaffection pour les 250 trails a entrainé la
disparntion de certains modéles des différents catalo-
gues, comme la Kawasaki 250 KLR. Une belle petite
piéce de mécanique, mue par un mono guatre temps
a quatre soupapes et double arbre 3 came en téte,
refroidi par eau... comme le 250 Honda NX !

Alors pourguoi la NX se vendrait-elle mieux que les
autres 250 trails ? Honda va jouer avec elle I3 carte
qu'’elle joue avec la 650 Dominator : un look modeme
qui rompt avec la mode des « Paris-Dakar réplica », et
un esprit un peu moins orienté tout-terrain puisque la
majorité des utilisateurs de trails en font trés peu.
Maintenant la tendance est au « fun », ce vent chaud
qui souffle sur le renouveau du trail. La recette est

arriére ne signifie pas que la NX est moins bien que
les derniers trails qu'elle remplace chez Honda, mais
qu'elle est concue pour une utilisation plus réaliste :
pas besoin de suspensions de cross pour s'amuser
sur les petites routes de campagne, et @ plus forte
raison en ville. Les nippons seraient-ils sur la bonne
voie ?

C'est tant de réflexions

La NX plait, ¢est quasiment unanime, méme dans la
couleur turquoise « lavabo » de notre moto d'essai !
Aucun artifice de décoration n'est employé pour
homogénéiser la ligne de cette machine. Une teinte
unie recouvre le nez de carénage au garde-boue
arriére, en passant par les soufflets de fourche, la
selle et méme le ressort d'amortisseur. La finesse des




pour faire une réflexion flatteuse ou qui s"enquiert sur
le trottoir de quelques détails technigues et s'en va
avec une moue admirative.

Sous son habillage 4 la mode, cette 250 ne cache rien
de bien révolutionnaire, tout au plus quelques astuces
de fabrication. Il y a dix ans, le 250 XL S avait déja un
cadre de type «diamond» interrompu, le moteur
suspendu jouant un rble « rigidificateur » de la partie-
cycle. Le principe 3 été repris, avec le silencieux
d'échappement qui contribue & soutenir la selle, en
remplacant un des tubes de triangulation arriére du
cadre. Cet artifice permet de gagner en finesse.
L"épine dorsale et 'avant du cadre sont composés de
deux demi-coquilles embouties et soudées. Comme
au premier temps des trails, le garde-boue avant est
revenu prés de la roue. COté suspension, |"ammiére est
du modeéle Delta Pro-Link version 88, et |'avant est
une fourche télescopique & axe déporté désormais
classique. Si les chiffres de débattements sont
identiques & ceux de la disparue XLR, la hauteur de
selle a été réduite par I'adoption de roues de taille
inhabituelle. Le traditionnelle 21 pouces avant est
remplacée par une jante de 19, et I'arriére passe de
17 & 16 pouces ! Ces dimensions ne choquent pas
visuellement 4 cause de [a petite taille de la machine,
mais quand il s'agira de changer de pneus, le choix
risque d'étre réduit.

Coté moteur, c'est assez nouveau, du moins chez
Honda. Le mono & quatre soupapes, ¢a date de la
premiére XL grise (73), mais les deux ACT, le cylindre
traité de Nikasil et le refroidissement liquide, ca vient
de sortir. Ajoutez 3 cefte mécanique un démarreur
électrique, un tendeur de chaine d'ACT automatique,
un balancier d"équilibrage et vous obtiendriez un fort
beau petit moteur qui pourrait bien préfigurer la
nouvelle génération de monos, méme en plus grosse
cylindrée. On a heureusement abandonné les soupa-
pes en vrac (RFVC) et la complication des doubles

élément, on a une moto aussi légére qu'avant malgré
la présence d'un carénage et du démarreur.

Autre signe qui montre qu'on a cherché 3 donner du
caractére a la NX, ce sont les cotes presque carrées
du moteur alors qu'elles étaient trés nettement
super-carrées. La course plus longue doit donner plus
de sensations & mi-régime, par rapport & I'ancien
moteur assez décevant de ce point de wue. C'est
dingue ! La NX a quasiment le gabarit d'une 125.
Une fois en selle, on a une position trés ramassée,
mais sans étre recroquevillé. Les coudes au corps 4
cause du guidon assez peu large, on a d'emblée
I'attitude d'un pilote derriére une grille de départ. Les
deux pieds touchent bien le sol grice & une selle
étroite et plutdt basse, mais aussi 4 cause d'une
suspension arriére dont le ressort est taré souple et
avec peu de précontrainte. La machine s'enfonce
sous le poids du pilote, ce qui promet un bon confort
sur les petits chocs; mais un coup d'ceil 3 I'amortis-
seur ne montre ni réglage d'hydraulique, ni de tension
du ressort ! Il faudra faire sans...

Starter au guidon, un coup de démarreur et le moteur
tourne. Le bruit est sourd, mais trahitimmédiatement
une mécanique qui péte la santé, et atteint rapide-
ment sa température idéale. Le ramage est égal au
plumage et la NX est aussi plaisante & piloter qu'a
regarder. Sur les premiers rapports, l'aiguille du
compte-tours fait un strike dans la zone rouge et la
petite 250 bondit sans faiblesse. J'entends d'ici
votre question : £ est-Cce que ¢a Pousse COmMe Lne
Yamaha TDR ? » Que nenni, rien de commun, et la NX
n'a slrement pas cette prétention, malgré une
publicité qui en donne I'image. Le mono quatre temps
n'a cependant rien d'anémique et I'agrément se
trouve ailleurs que dans des accélérations brutales

PRIX DES PIECES DETACHEES

Filtre 3 huile

Jeu de plaquettes de frein AV (1)

Cable de gaz

Jeu de disques d'embrayage

Piston avec axe et segments (1)

Vilebrequin bielles équipées
Boitier d"allumage électronique
2 tubes de fourche

Fourche compléte avec les 2 tés
Amortisseur arriére (1)

Guidon

Maitre-cylindre frein avant

Levier d'embrayage seul

Compteur (option)

Compte-tours

Clignotant avant complet (1)

Roue avant nue

Réservoir d'essence

Selle

carburateurs. Résultat du soin apporté & chaque

Silencieux (adaptable) (1)

Y Y
Le tableau de bord est semblable & celui de
Ia Dominator, simple et lisible.

Dépouillé de ses flancs de plastique, le réservoir dévoile
ses formes. Le petit radiateur est équipé d’un ventilateur.

L'étrier flottant double piston, les plaquettes-métal et le
disque trés ajouré procurent un freinage puissant et
progressif.




L’architecture est simple, avec un cadre
ouvert. De méme que le moteur entre dans

la rigidité de I'ensemble, le silencieux fait

partie intégrante de la triangulation arriére.

d'un feu rouge 4 I'autre. L'unité de cette machine, la
symbiose parfaite du moteur et de la partie-cycle en
font un régal & piloter. Sans bluffer son conducteur, la
NX étonne par une efficacité de tous les instants, et
avec une facilité naturelle qui en fait un outil de plaisir
permanent. Etroite, elle se joue des embouteillages.
Précise, elle se place au milimétre grice 3 une
direction aussi rigoureuse que légére. Un super rayon
de braquage en fait la reine des petites rues encom-
brées. Le freinage se montre trés puissant et progres-
sif, sans avoir le mordant trop agressif de la Domi-
nator. Si 13 circulation devient plus fluide, vous
apprécierez le confort de Ia position et des suspen-
sions. Ca donne carrément dans la souplesse, mais
¢'est suffisamment amorti pour ne pas tomber dans
la molesse. Malgré [a taille réduite des roues, I'esca-
lade des trottoirs reste un jeu. Qui de nous n'a pas
renoncé un jour  faire du léche vitrine 2 cause d'une
moto lourde et difficile 8 démarrer au kick ? Avec la

Le boitier noir & I'arriére du cadre renferme
les fusibles de type automobile. Le fiftre 4
air est du type a cartouche en papier.

CONSOMMATION

UTILISATION

3,701/100

4201100

4,081/100
41/100

225 km

* Régime rPu':. [chia

Couple (m.kg)

— 1000u/mn
1500 tr/mn
2 000 tr/mn
2500tr/mn
1 3000t/mn
3500 t/mn
4 000 tr/mn
4 500 v/mn
| 5000t/mn
5 500 tr/mn
6 000 tr/mn
6500 tr/ma
7 000 tr/mn
7 500 tr/mn
8 000 tr/mn
8500 tr/mn
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PUISSANCE

26¢ch
23,5¢h
16.8¢ch
98 ch/l.
133kg
5,65 kg/ch

7/ X 1000
Pratiquement 100 ch au litre pour ce petit berdingot.
Le challenge des ingénieurs de chez Honda était de
concevoir un moteur de haute puissance spécifique,
souple et relativement « coupleux ». Question puissan-
ce, I'objectif est atteint. Au niveau du couple, le pan
est également gagné puisque dés 1000/1500 t/mn,
le mono double-arbre est pratiquement & son couple
manxi ! C'est cette caractéristique qui rend trés agréa-
ble le moteur de cette « mini Dominator ».

NX, on s'amuse 3 ce petit divertissement. Sa légéreté
et sa hauteur de selle raisonnable en font une parfaite
citadine et le coup de pouce du démarreur ne sera
jamais une corvée... au contraire.

Menthe al'eau,
mental au beau

Notre NX couleur menthe & I'eau attire les regards
citadins, elle infuse sa fraicheur au pilote dés qu'on
quitte le béton des villes. On avait déja pressenti sa
vivacité d'esprit et de partie-cycle, son « peps » dans
les freinages et son moteur pétilant de malice. La
route ne lui Gte rien de sa bonne humeur communica-
tive et la boite & six rapports offre le choix de |z balade

a mi-régime ou de |'attaque dans les tours (yerk,
yerk). La vivacité de la direction constatée dans les
coins de rue, ne laisse jamais fa place 3 un manque de
précision en ligne droite ni dans les virages. La
souplesse des ressorts des suspensions continue a
faire des miracles pour le plus grand confort du pilote.
Bien sr, cette douceur est inhabituelle et au premier
abord, on pourrait la trouver excessive. A |'usage, elle
se révéle trés agréable et rares sont les moments ol
cela devient une géne. Le dandinement des vieilles
2 CV vient parfois 4 I'esprit, mais dans la mesure ol
cela n'altére jamais la rigieur de la partie-cycle, ce
confort est le bien venu. De méme, les freinages
appuyés provoquent un net enfoncement de 'avant
et un délestage de I'arriére, mais une fois constatée la
constance des trajectoires, cela devient rigolo.




Belle joumée

Séche, vent : 5 m/s,
temp. : 21°
Pilote : Micou, 1,65 m, 64 kg
Moto : Honda NX 250,

1 020 kmau oonmeur

1235 kmfh
135,7 km/h

De60a 90km/h

en6':83
en5': 7 25
De90a110km/h

Réel
60km/h 56,9 km/h
90km/h 85,7 km/h

110km/h 105,2 km/h
Verte et pourtant mire

En utilisation tout-terrain, cette petite NX reste tout
aussi symphatique 2 piloter. Malgré le faible débat-
tement de ses suspensions et surtout son absence de
réglage & |'amére, l'insecte aux allures de libellule
réagit parfaitement sur les petites bosses. Un vérita-
ble puliman ! Que I'on soit debout sur les repose-pied
pour mieux découvrir le terrain ou confortablement
assis pour reposer le fessier, la NX se rit de chaque
difficulté tant qu'elle est abordée a un rythme
raisonnable,

Passé ce cap, les suspensions montrent vite leurs
limites, sans toutefois provoquer de réactions néfas-
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RENSEIGNEMENTS PRATIQUES

HONDA
NX 250
24 689F
immédiate
bleu foncé,
rouge ou turquoise
unan, pigces etM.0.,
kilométrage ilimité
Honda France S.A.
Parc d'activité de
Paris-Est BP 46
77312 Mame-la-Vallée
Cedex 2
Tél.:(1)60.05.90.12
Prise de contact
MJn°837

tes, 4 la réception d’un saut par exemple. De par sa
hauteur, cette 250 est rassurante et ouvre la voie 3
toutes les folies. On I'imagine déja équipée de pneus
enduro (dur dans ces dimensions !}, de suspensions
plus performantes, d'un moteur plus puissant... Non,
la NX n'est pas une moto d'enduro, ni méme un trail
sportif. Sa vocation hors bitume ? Ia balade, en toute
simplicité. Bien slr, il est toujours possible de jouer au
« pilote » avec elle en sollicitant I'embrayage en sortie
de courbe, et torturant le compte-tours, Elle I'accep-
tera sans sourciller, mais en jouant sur la souplesse
du moteur, le plaisir sera bien plus grand. La roue de
19" saura d'ailleurs freiner les élans, avec sa légére
tendance 3 engager sur les terrains meubles. Cet
inconvénient est rapidement rattrapé par la hauteur
de selle raisonnable. Lors des situations limite, un
appui franc du pied sauvera bien des situations qui
seraient désespérées sur une moto d'enduro actuelle,
ou méme au guidon d'un 600 trail haut sur pattes.

Sa ligne fiuide et agréable, son moteur silencieux, ses
performances sages éloignent au maximum la 250
NX du concept « bombe de ville » pourtant utilisé
dans la campagne de presse Honda. Etudiée et
concue apparemment pour une clientéle féminine,
cette moto ouvre un nouvel horizon au trail, loin de
toute image sportivo-africaine, de toute agressivité
mécamque La sagesse reviendrait-elle au golt du

— Parie-cyclegema!e

— Feinage d’enfer

— Consommation
modeste

Elle a tout pour séduire une large clientéle gréce 4 sa ligns, son moteur aussi brillant
qu'agréable, et une partie-cycle qui en fait un véritable jouet. $'il lui manque sans doute le
prestige de la cylindrée qu'offrent les gros trails, elle en approche hélas presque le prix.
C'est pratiquement son seul défaut, mais il est de taille.

FICHE TECHNIQUE

Type 2 Monocytndre quatre tamps refrouci_
par eau & balancier d'quilibrage.

Embiellage : N.C.

Distribution : 2 ACT entrainés par chaine, quatre

Cyiindrée 23%om

8 X course : 68,5;164;,18m.

Rapport volumétrique :

Puissance maxi 26 cha 8 500 tr/mn (DIN)

Régime maxi: 9 000 tr/mn

Couple maxi : 2,4 m/kg3 7 500 tr/mn (DIN)

Alimentation : 1 carburateur de @ 32 mm

Lubrification :

Transmission primaire Par engrenage 4 taille droite, rapport
Embrivsge Mutidaus e e,
2 enbain
commande par cable
Boite de vitesses A5 rapports
Rapport %
1 36/14 25714 418%
2 32/17 18823 57.0%
3 30120 15000 716%
4 31/25 1,2400 86,6%
5 29/27 10740 100%
sl
Transmission secondaire : | Pararbre et cardan, réduction finale

HONDA NX 250

Sous pression par pompe, carter
humide

0,8823 (30/34)

Altenateur 204 Watts 4 5 000 tours
Electronigue CDI, avance électronique
lode 60/55 Watts
12 V6 Ah sans entretien

Suspmon avant :

Suspension arriér

Frein avant :

Frein arriére :

Roues:

Car. de fourche rac. au réserv.
Simple berceau ouvert entube d'acier

Angle de colonne 25°30

89 mm
Fourche télescopique hydraulique,
tubesde @ 37 mm, débattement
200 mm
8: Mono amortisseur Defta Pro-iink,
débattement 200 mm

disgue 3 commande hydraulique, @
240 mm, étrier 3 double piston,
plaquettes en métal fritté
tambour simple came, @ 110 mm

AV.1,85x19;AR.2,50x 16

AV:80/100x 19; AR. 120/80x 16

Hauteur da selle:

820 mm.
Empattement : 1350 mm.
Garde au sol : 250 mm.
Poids a sec (usine) : 118kg.
Poids avec pleins [vérifié) : 133kg.
Répartition de ce poids : AV.47,3%:AR.52,7%
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