PRISE DE CONTACT

AONDA CB 400 SUPER FOUR

PRIORITE A

|' ESTHETIQUE

La Honda CB 400 Super Four commercialisée au Japon est une version
modéle réduit de la Big One CB 1000 présentée au dernier Salon de Tok yo,
et attendue en Europe pour 1993, La "mini Big One”, une nouveauté au look
d'enfer, cible les jeunes motards japonais saturés de réplicas.

12

Par Franck Le Boucher

Le concept “Big One”, et donc la CB 400 Super

Four, est un bon exemple de I'évolution philoso-
phique du service “Recherche et Développement” Hon-
da qui privilégie désormais *I'émotion” phutét que la
technologie. Une initiative qui ne vient pas du départe-
ment marketing mais d'un groupe d'ingénieurs et de
dessinateurs qui ont concu fa "Big One” pendant leur
temps libre avec comme ligne directrice la réalisation
d'une moto qu'ils aimeraient acheter. Depuis quelques
années Honda a surtout produit des motos “soft” dans
lebut de “dédramatiser” I'image de lamoto... contraire-
ment a certains autres constructeurs, Kawa et Suzuki
pour les citer, qui n'ont pas cessé de proposer des
modéles agressifs porteur d'une image trés passion-
nelle. Conséquence, Honda a perdu des parts de
marché un peu partout dans le monde. ¢Nowus avons
désormais besoin de machines porteuses dimage
forte comme le furent dans leur temps fes CBX 1000 et
CB 1000R. La AR est d abord un réve technologique
pour une élite. La “Big One " elle, ne sera pas seulement
plus accessible financiérement mais aussi plus proche
des désirs d'une majonité. » Nl est vrai que ce type de
moto est trés attractif esthétiquement avec une mise
en évidence de la mécanique que I'on ne ressent pas
comme étant anémique, une moto d homme, un tanti-
net frimeuse mais la part de frime dans la moto est
incontournable, ¢'est méme le moteur de “I'smotion-
nel”.

La fausse grosse

La CB 400 Super Four qui est donc née sous e signe de
la Big One se positionne comme remplacante de la CB1
(essai MJ n" 1006) pour contrer les nouveautés de I3
conccurrence tefles que les Xanthus Kawasaki et
Katana Suzuki. Le moteur de la CB 400 Super Foura une

base CB1 pour réduire les coilts de production mais
grandement revue pour en modifier les caractéristiques
telle qu'une augmentation du couple dans les bas
régimes. Les masses de I'embiellage sont plus lourdes
pour plus d'inertie, les chambres de combustion et
valeurs de levée de soupapes réajustées pour un
accord avec de nouveaux carbus & boisseaux plats qui,
par ailleurs, sont plus accolés 3 fa culasse pour une
raison esthétique. Une rampe de carbus bien visible fait
partie de ['attrait esthétique. Ce qui est nouveau et pas
visible ce sont les rapports de boite plus courts sur les 4
premieres vitesses. Le cadre, d'un classique dessin
double berceau en acier, a néanmoins un bras oscillant
en aluminium. Les ingénieurs de chez Honda estiment
cette technologie de partie-cycle esuffisantes , et
disent méme qu'une certaine fiéxibiité est un avantage
sur une moto routiére. L'empattement de la CB 400
{1455mm] est plutdt digne d'une grosse moto, de
méme que |'angle de chasse (27°15"), et ceci est vouly
pour procurer a cette petite cylindrée les sensations da
conduite d'une grosse. Toutefois le but n'étant pas de
faire de cette 400 un “camion”, pour compenser ses
mensurations de grosse moto, le centre de gravité a été
rabaissé par rapport a la CB1 par un positionnement du
moteur plus bas dans le cadre

Moulin électrique

La 400 ne sera proposée qu'en couleur unie, rouge, noir
ou jaune. Cette derniére couleur est une exclusivits
Honda pour une machine de route. Dans les années
1970 Honda a commercialisé la 750 F2 et déja une
CB 400 en jaune canari. Ce fut un bide. Qu'3 cela ne
tienne «¢ est une facon o identifier cette nouveautée
quelque chose ds passé, une connotation nostalgigue. »
Quelque soit I'angle sous leque! on regarde la CB 400
Super Four il se dégage une impression “bestiale”.




Coté pile comme cété face, d'avant ou
d‘arriére, la CB 400 Super Four est tout
simplement... belle!

Un tableau de bord classique, sobre mais soigné dans sa
finition. Il manque tout de méme une jauge & essence.

Le pilote est de grande taille ce qui est trompeur pour les
mensurations de la moto qui cependant n'est pas d'un

petit gabarit. Sur la CB 400 Super Four la moyenne des
Jjaponais ont I'impression d étre sur une grosse moto.




Le réservoir ventru sur sa partie avant est par contre
bien évidé au niveau des genoux pour permettre une
bonne position de conduite. Bref, on se crowrait assis
SUr une grosse molo... Jusqu'a ce quon mette le
contact moteur. La sonorité de |'échappement 4 en 1
nous raméne 3 la réalité. C'est bien une 400 c’. Le
moteur s'avére trés souple, inéaire, facon moteur
électrique avec une montée en régime réquliére jusqu'a
13000 tours et une petite poussée supplémentaire du
coté de 9000 tours. Pas d'impression phénomeénale,
ce qui contraste avec le look de la machine, mais des
performances tout a fait honnétes. Par contre, par
rapport & la CB1, I'amélioration du couple moteur n'est
pas évidente. La CB 400 Super Four est trés facile et
refax 4 conduire. N'oublions pas que cette machine
cible les jeunes et donc nouveaux conducteurs et que

Partie-cycle traditionnelle avec un cadre

double berceau en acier qui emprisonne
étroitement la mécanigue le tout formant

un ensemble trés compact.

pour d évidentes raisons de sécurité le comportement
glectrique du moteur est préférable 3 tout autre.
La tenue de route trés sécunsante elle aussi, s'accorde
aux caracténstiques moteur. La direction n'est pas
aussi légére et vive que sur la CB1 mais |a stabilité 3
haute vitesse ainsi que I'adhérence du train arriére est
en progrés. Les sensations de conduite sont plus celles
d'une grosse moto que d'une moyenne cyfindrée avec
néanmoins une trés bonne maniablilité dans les virages
serés, genre coin de rue. La CB 400 Super Four hérite
des freins de la CB1, un double disque de 296 mm 3

&

'avant et un simple disque de 240 mm 3 I'amére. Le
freinage est d'enfer mais peut-8tre un peu trop brutal
pour des débutants. Autre point critiquable, les &
coups de transmission a basse vitesse qui contrastent
avec la douceur de la bofte de vitesse et sa précision.

Le Canada Dry de la moto

Dans sa version modéle réduit de "Big One”, la CB 400
Super Four se révéle particubérement docile et trés bien
adaptée a des pilotes sans expénience. Quelque part
cela veut dire que e ramage ne vaut pas le plumage qui
lui est plutdt porteur d'une image "agressive”. Elle ala
couleur de 'alcool, le golit de |'alcool, mais ce n'est pas
de I'alcool.... En sera-t-i de méme pour sa grande sceur
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FICHE TECHNIQUE

Couple: 3.7 kgm 3 10000 trjmn

Carburateurs: 4 Kehin de 22 mm de dismétre
Boite: 6 vitesses

rmm pardnh :
Cadre: doubie berceau en acer, bras osciflant en
- aluminium

Fourche AV : 1éiescopique

Suspension AR double amartisaws régibles
Roues: 17 pouces AV et AR

Le moteur de la CB 400 Super Four est directement
dérivé de celui de la 400 CB1. Les différences sont
d’ordre esthétique (notez la positions des carbus
accolés a la culasse) et technique pour une (trés légére)
amélioration du couple moteur.
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Freins: double disques AV de 296mm de @ 3pinces 4
pistons et simple disque AR de 240mmde 22 apince?

pistons
Réservoir: 181
Poids 4 sec: 172 kg

Sous la selle, un logement assez vaste
pour recevoir une combinaison pluie.




