PRISE DE CONTACT
YAMAH A 2 50 SRV Présentée au dernier salon
de Tokyo la SRV 250
: . est le résultat d'un croisement
| (‘ 5 \ G ’ geénétique entre la SR et la XV,
( _] ) Ce qui nous donne une routiére
J basique tout a fait intéressante
J qui s'annonce comme
le début d’une nouvelle ligne.
Les futures versions plus
généreusement motorisées
ne mangqueront pas

d'interpeller le consommateur

européen.
— Par Franck Le Boucher




Yamaha a concu [presque) toutes les formes de

moteur possible et imaginable : du 4 cylindres en
ligne et en V, du 3 cylindres, du bicyfindre en V et
paraliéle, du monocylindre... pour réaliser finalement
que le V twin est actuellement la meilleure architecture
moteur pour satisfaire une génération montante de
consommateurs qui désirent une mécanique simple,
pas chére mais avec du caractére et une pointe de
prétention sportive. Un moteur qui combine souplesse,
couple et montées en régime. Bref, 12 prise de tours du
4 cylindres et la patate du mono. Yamaha pense donc
que le V twin est le moteur du meilleur compromis.
Déj3, dans les années 1980, Yamaha en pensant cela,
aréalisé un 550, le XVZ, et un 900, le TR1 qui furent
pour la marque de mémorables “bides”, qui ont d'ail-
leurs conduit la compagnie au berd de la fallite.
Imparfaites (surtout en partie-cycle), amivées trop 16t
surle marché, ces machines n'ont pas fait le poids face
a la vogue des quatre cylindres. Depuis, le V twin
Yamaha s'est cantonné dans la motorisation des
customs.... ol il réussit plutdt bien.

Née de I'accouplement
dune SR et d'un XV,

la SRV se révéle
comme un nouveau
concept, faisant partie
de [a famille

basigue, mais

avec une connotation
sportive par la grice
d’un moteur

et d’une partie-cycle
étonnantes.

Une extrapolation f
en 535 ne manquera pas =3
datouts sur le marché
européen.

V for ever

La relance de ce type de moteur au travers d'un petit
250 cm® n'a pas seulement des raisons marketing (au
Japon le marché de la 250 représente entre 150 et
200000 unités par an). Mr Negishi, le responsable du
projet SRV, déclare : « Une 250 est une cylinrée idéale
pour les débutants et pour un usage quotidien. La
facilité d'usage de ce genre de moto n'est pas seule-
ment profitable aux débutants mais se révele apprécia-
ble pour des utilisateurs plus expérimentés qui sont
passes du stade de la moto-performance des années
1980, & celui de la moto-plaisir des années 1990.»
Cette confession sous-entend que Yamaha souhaite
calmer le jeu de la course & la performance en propo-
sant également des machines particuliérement attracti-
ves sur le plan des sensations moteur plutét que de la
puissance pure. Et Negishi San de poursuivre: rla
SRV, tout comme les XT, XJ, SF. et autres FJ, est
appelée & une longue carmiére. Nous avons créé cefte

La base de ce moteur est le
XV 250 de 1988. La remise au
goiit de jour en fait une
mécanigue trés
concurrentielle.

Sous une robe néo-classique, belle mais plutot sage, la
SRV cache un tempérament de feu et une partie-cycle
digne d'une sportive.

machine (et sa descendance?) pour qu'elle dure au
moins dix ans. »

Un V qui va faire du bruit

L'étude du projet SRV a débuté, il y a de celaunan et
demi, sur une base moteur XV 250 de 1988. Les
ingénieurs ont travaillé dur pour améiorer les perfor-
mances de ce moteur en valeur de couple, courbe de
puissance et montées en régime. Carters, embiellage,
bielles, pistons, culasses, arbre 3 cames, tout est
nouveau. De méme que les carbus (de 26mm)] le filtre 3
air, la boite de vitesse, les échappements. Méme 2
10 000 tours {zone rouge) le petit V twin simple ACT
calé a 60" ne nécessite pas de balancier d'équilibrage.
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TECHNIQUE

Moteur: bicylindre en V 2 80 quatre-temps refroidisse-
ment par air culasse 2 simple ACT et deux soupapes
Cylindrée - 248 cm?®

Alésage x course: 49 x 66

Puissance: 27 ¢h 2 8 500 tr/mn

Couple: 2,5 mkg 3 6500 tr/mn

Boite de vitesse: 5 rapports

Cadre: double berceau en acier
Suspension AV : télescopique de 140mm de course
Suspensian AR: deux amortisseurs de 100mm de
course

Frein AV - simple disque de 282mm, étrer 4 pistons
Frein AR: tambour de 130mm

Roues: 18 pouces AV et AR

Réservoir: 13 |

Poids: 144 kg

Dans ces couleurs la SRV rappelle une certaine
Morini 350. Nombreux sont les motards qui attendent un
V twin “a l'ifalienne” mais made in Japan. La SRV en est
peut étre déja un échantillon.
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La partie-cycle, comme le moteur
d ailleurs, est toute simple, tout acier
(v compris le bras oscillant] mais trés bien
finie. L utilisateur européen souhaitera
certainement une mono amortisseur pour
plus de confort. Au Japon la SRV est
vendue & moins de 20 000 F.

Le montage souple du moteur dans le cadre a été
particuliérement soigné sur les trois points d'ancrage
{systéme emprunté 3 la FJ 1200). Autre axe de travail,
pour le moins surprenant, celui de la sononté de
|'échappement. Rappelons que Yamaha estala base un
fabricant d'instrument de musique et que, dans un
concept comme celui de la SRV, les caractéristiques
moteur, son esthétique et sa sonorité font partie d'un
ensemble indissociable. A 60 km/h, 35% du bruit
produit par la moto provient des pneus, du vent et dela
chaine. Tout le reste est un bruit moteur. Tout en
restant |égale, la sonorité de I'échappement doit couvrir
au maximum les bruits déplaisants (les 35 %), pour ne
garder que eelui que les pilotes aiment. Autre élément
important du cahier des charges sur le bruit: faire en
sorte que de |'extérieur la sonorité de la SRV soit la
méme lorsque I3 moto vient vers vous et lorsqu'elle
s'en éloigne! Du coup, une équipe d'ingénieurs 3
travaillé a plein temps sur 13 sonorité de la SRV |

La partie-cycle est tout a fait standard et classique avec
un cadre acier double berceau, deux amortisseurs
arriére, des roues de 18 pouces, mais la finition de cette
partie-cycle, comme dureste d'ailleurs, est particuliére-
ment soignée. Procédé anti-corrosion, aluminium pofi,
peinture émaillée.... Durant les années “technologi-
ques” I'augmentation du prix des motos était causée
par le choix de solutions originales et sophistiquées.
Les basiques, telle la SRV, nous offrent désormais un
rapport qualité/prix plus satisfaisant en étant en plus
flatteuse a'ceil avec un petit cdté nostalgie. .. Bien que
cene soit pas une réplique d ancienne, son design aune
forte personnalité et a franchement parler, pour la

queule, ce type de moto est autrement plus attrayante
et classe qu'un custom. Quant a l'usage...

Une certaine idée du sport

La position de conduite est excellente, un poil “spor-
tive” avec des guidons étroits et légérement tombants.
Les rétros facon VMax sont bien écartés pour fa
visibilité mais un peu larges pour le trafic dans Tokyo.
La seconde surprise est le moteur. Le couple de ce petit
twin est étonnant mais ce qui est encore plus épous-
touflant {toujours pour un 250} ¢'est la puissance dans
les hauts régimes. Quelle patate! On atteint 10000
tours sans effort et sans vibrations avec un moteur tout
simple, sans refroidissement 3 eau, sans culasse 4
4 soupapes, ni autres gadgets hautement technologi-
que. Trés peu de moteurs en offrent autant: du plaisir
quelque soit le style de conduite. Bien sirla SRV n'est
qu'un 250 et les performances sont limitées. La vitesse
de pointe est de I'ordre de 140 km/h mais le coupie et
la cinquiéme courta permet de tenir facile un 130km/h
de croisiére. Largement suffisant pour un usage au
Japon. La tenue de route est, a I'image du moteur,
superbe, et permet réellement une conduite sportive.
Maniabilité, vivacité sur les changements d'angle, sta-
bilité 3 haute vitesse, ¢’est tout bon. Les amortisseurs
ariéres manquent... d'amortissement mais cefa n'in-
flue pas sur la tenue de route. Sous une robe néo-
classique on découvre donc un réel potentiel de spor-
tive. Le montage souple du moteur filtre bien les
vibrations sensibles seulement dans les quidons autour
de 4 000 tours. Les freins ne sont pas d'un "toucher”
trés agréable, un peu dur, pas trés progressif non plus,
mais la puissance est suffisante. Pour un fessier euro-
péen, la selle est également un peu dure. Voila en gros
les seules critiques que I'on puisse faire 3 3 SRV.

A ce jour cette petite 250 cible le marché japonais mais
on peut s'attendre  ce que ce concept se retrouve en
Europe, bientdt, avec toujours un V twin mais dans une
cylindrée supérieure. Pourquoi pas un 535 a la sauce
SRV? FLB.




