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PRISE DE CONTACT
YAMAHA TZR 250 R

LA REPLICA
A SON MAXL

Les Grands Prix 250 remportés I'an dernier par Yamaha ont donné-
naissance a la fille de la championne du monde, la TZR 250 R, £ 11 Hm&
moteur V2 tout nouveau et étonnant, la TZR pourrait repassé Mm&'ha

le flambeau de la replica la plus fidéle de rnug\ﬁ'"m

- I tmet cunaux que le spécialiste du deux-temps,

Yamaha, s laisse outrageusement dominar par
la concurrence deples trois ans. En effet, au Japon, la
NSR 250 R Honda détient le leadership des ventes et
des courses de F3 depuis 1988 et les TZR 1989 at
1990 n'ont au aucun succés, La raison 7 Un moteur
“paralle-twen” inversé besucoup trop pointu et dé-
modé, Mais cette année Yamaha, souhastant aider les
privés en GF 250, & développé wa TZ plus compéti-
tiva sur fa base da I'YZR qui disparait officielement
des éprauves du championnat du monde. Comma
chez Honda, la moto de route (TZR) possbde les
mémes caners-moteurs que & compé-chent (TZ) ca
qui parmet de rdduire les colts de fabrication.
Kocinski replica
La TZR, qu recoit le V2 mono-vilebreguin, davien
ainsi une wéritable Kocinsk replica, Cala paut samblir
moportun, 4 une épogue ol les parinrmmuas ne sont
plus 1a panacés, que Yamaha crée une “super Racing
Replica”. Mais aujourd"hui [z technologss paut 5'adap-
ter aux nowvelles wgar-:h du marché. L' électronigue
permatiant de modifier aisément les caracidnistigues
d'un moteur dex-tamps, on peut rouer en AR sans
an subir bes inoonvénients, Capendant, Yamaha fidéde
8 la philosophie de ka marqua, tient & fare remarquer
que facilitd de conduite ne vaut pas dire courbe de

Sur fe carénage de la nouvelle TZR est
dcrit: «Pure 2 stroque spirite (fe pure
espnit du 2-temps). Avec cette nouvelle
250 Hyper replica Yamaha revient au
premier plan de ce type de moto trés
prisée au Japon.
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La TZR 5P est dotée d'un kit moteur gui
fait passer la puissance & 75 cv et

d'éléments de partie-cycle empruntés 3
fa TZ. Elle 5 adresse aux particigants

courses F3. Av dessus il y a donc laTZ. -

et encors au dessus la
demiére, apparue au GP du
mains de Puig et Casoflf est
différente de la 1Z :
partie-cycie. La TZM st iine viaje
moto d'usine qui servira d.[ "finn
dmrqrya.a

MESSance plate - tie.sdﬁﬁﬁ‘bﬁ:qnﬁﬁ:d&mtemps
font partie o plasie-tlega Conple. »
La base de ko TER 250R-eprend les principales
caractisistiques &' {26 Wusing avec les avantages
d V2, 3 safic shn éthgitesse, son couple et suriout
mwﬁﬂh&p&sﬁﬁt&s d ancrage dans |e cadre,
_En‘h‘m.rte,qﬂ ke chtono ne compte pas, toul est
| Gupsiof l:!e ‘Iéeeing déquiibre, de sensation du
“pilote. e m@li:aunrta sont done onentées vers la
posiiap, les/suspensions o1 ks caractdnstiques du
moteur ik d'améiorer le confort de conduite et
miese en confiance du plote. Le V2, moins incling que
sir k1 Honda NSR, a echange les carburateurs de
36 mm de b TZ pour des bosseaux plats de 28 mm
Ceux-ci sont placés dermére chague oylindre et rights
par un micro computer analysant rappart de bofte,
witesse et ramidité d'ouverture des gaz. Les clapets
sont tout simplement ceus da B T2, Un balancet
d'Equitbrage de 500 grammes est censé annuler les
vibrations inhérentes au monc-vilkebrequin. La TZ en
esl auss pounvue, En dehors di confort, 'absence de
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préfére de plus grosses cylindrée 3 moteur guatre-temps gui, croit-on, offrent plus de polyvalence Dn
ne fait pas du cross avee un trail, méme sportif, alors pourgquoi s'obstiner 3 faire du sport-rovts awec
autre chose qu'une 250 qui, dans les conditions petites routes sinueuses, est ['ame absolss?

wibrations permet surtout da réduire |3 taille des
piéces, donc de gagner du poids. La boite de vilesses
a redurt sa friction de 15 % par rappoet & celle du
modéle 1930 avec un systéme 3 cassette” (on peus
I'extraire sans sortr le motewr du cadre). Comme sur
unie Mato de coursa, 10us ks déads sont importarits
#1 les Ingenieurs ont poussd leurs Hudes jusqu’aus

roulerents de roues ples Bires ot phis ftanches =
Famortisseur de fransmission dans la couromns =-
riere sans jew. Le cadrg est inspeé de vell gz I'YZF
aved une géometne sefon les cotdres 3 B moce
Empattesnent, chasse, angle de chasse tris ricues
(respactvernent 1340 mm, 570 mm et 247 mas s
oscéant ralongd (580 mm| 2 & facon Cobes L=



par son confort. Cefe h:mga Trajets
Mﬂnuhamrﬁmfuﬂ% pas e
£a5 avac la conturence V2
BSt 3U revesy des espe-rmne 558 8t 500
couple. Tout r.almu an desaws irimn la
puissance débarqu M aves un bt
superbe. Peut & em. ssnre aue fa NSR
mais il em‘mn l:]E[Iﬂ’rr,lrrm soit 4
1500 1remen e pﬂﬂlrdﬂﬂ'ﬂ régime, i3
cowbe de pi lpla!e le V2 donne I'im-

: [_mar ‘est déCevant pour geux gui
= Juauits régSnms mais Yamaha a prébérd

i sorHabitude prviéger les moyens rég-
/et géneralement entre B000 tr{mn

A By Wn qu'on s'échappe des virages alors
i g i que B y est le plus 3 Faise. Reste que la
jj ) pusgsahce maxi impressionne moins qua sur f2 NSR.
e, i - ft Lomime en Grands Priv, Honda favorise [z
- \ﬁrﬁ et Yamaha fa faclizé de conduite.
= : gl _~Un mat sur la bofte de witesses menveilleuse da
i_l,;_;r..ulp_- < 2 v Mh A I-. : s précesson ;. 'hemtage T2 A voir Kocinski dans les
e = RO et R K PSS U = : enchainements de virages on se doutait que I'YZR y
Hﬂadnﬂh E’Rrﬁv&!&mmmsmsmédecehndafﬂ?ﬂcﬁmdu sohel est exirémement précise et lgdre. La TZR en o5t s
comprend en voyant cette phote que les “naked bikes” se fassent plutét sur d til| copie. Des suspensions bien accardéas, un empatte-
figue laisse ?‘ﬂi!mr

tre-temps. Sous le carénage de la TZR, I'esthé: ment court £ 525 126 kg Wi confirent une efficacid
e i diabolque quand la route tourne et la TIR rests

"rﬁ un paramé-  imperturbaie en grandes courbes. Le double disque
' feelng réside  est bien entendu sans reproche et la plongée pas
s-ugmdu Dol et awe de excessve melgré 'angle de chasse réduit. La TZR
4 Bhmm sur le permet [mprovisation, le changemant de trajectoirs
miodéte 1991, 126 Kg, soit 12demuinsquah soudain ou le freinage en courba. Il y 2 peu de moto
1930 et « G chévaix én version exporfe, la aussi excitante & conduire sur une petite route viro-
débauchs !ﬁﬂuem': on n'a @mais £1é aussi proche  leuse. Avec [a TZR pas besoin de s'appeler Kocinski
d'une A’:ﬁ‘ms cela pour 2.5 Driques au  pour se faing plask,

JHFEE' i de la TZ

L*‘CQL jeu Béte de course

W e nous gtonner, Yamaha propose i ver-  Changement d'ambiance et de décor pour |'essai de la
[spart :m:h.n:tmn:l imitee 3 cing cents exem- 5P Sifacile et sécurisante sur route, B TZR une fois

o ams Le grand jeu: cyfindres et YPVS retouchés,  pouvue du pot du kit F3 mantre un tout autre visags
5 plats, vilebrequin plus bger, carbus de  sw crcuit avec 74 chevau dans fa poignée droite.
Eﬁrnm tadiatewr de TZ 1990, cardnage plis ouvent  Une béte de course qui exige un pilotage ncisif et

ieroadissernent), bofte 4 rapports semes, fourchada ferme. Handicapée par un amortisseur réght trop
- dans qubler yne multitede de détails fjoint de  souple s TZRSP a tendance 4 sous-virer en sorbe de
culasse, roulemants, montage moteurl gui la rappro-  virage. [ faut la mameenic au guidon si1'on ne veut pas
chent encore plus de la TZ La P colte BOOOF  dlargir 8 trajectoire. Le freinage semble dur & fa
de pius et est homologuée. Une bite pour les courses—— poignée 1 d'une puissance mayenne, mais ba W2 est
de F3. toujours Trés progresset et la motncitd excellanta,
Il était temps de séparer les deux mondes, [aromta st Cente fois la pusssance armive vers 8500 tr/mn usqu'd
e crcutt. Jusqud maintenant les motos sportves 12000 1r/mn & partir duguel elle plafonne, mais ¢'est
elaent jugees sur leurs capaceés sur circult aved [ moms sensible qua sur la TZR enomale v et permet
chiono comme uge. Cest find, L importans est de de garder un rapport entre deux virages semds. La
s amuser, do prendre plsi d condure sor rowre TZRSP & révélé des défauts sur circuit qu'ele n'aurait
ouvertes, annonce Yamaha. Logioue, ['essa de B jamais monird sur route. Les exigences y sont toutes
TZR se fera sur bes routes cotiéres de 13 presquile  autres. Sila TZRSP va recontrar une forte opposition
dlzu et ctlw de la SP 3 Fukuroi, la peste d'essai de la conourrence en compéaition, fa TZR va sans
d Yamaha. donste connaitre un besu succés pour 5as indéniables
Au cas ol vous ne 'sunez pas encora ramarqué cotte qualités routires,

o dcaut de fIZ decourss, TZR est magnifique. Un peu torturées 3 2 sauce  Ouelles sont nos chances de voir amiver un tel bijou
w rating ses bgnes aqressives font se retourner sur élle  sur nos temes? || serait vraiment dtonnant de trouver
{ fQﬂE TEGHHIG‘II..IE bes yeuw les phus blasés. Surtout fa rouge avec ses en Ewrope plus d'un centaine de clients (donc pas
. paques vertes, I cadre &1 les roves noires qui lul  3ssez pour envisager e mpariation| intéresses par

W 7 hmﬂ"p:; dl i:ﬁn“’a“ ':"r I“’“ :’5 4 E":”I' donnent le look “Roberts”. Dés les premiers tours de une 1efie maching. Son exportation en Franca n'ast
= Blegm 2 3000 rmn. Allamage : (0 a.:anwﬁmmmmgn HWT%; roues o 5 apercoit que ke balancier d'équiibrage est donc pas encore programmée, 1| faudra attendra les
scucss A et AR, Résenvoir 15|, Résarvoir graissage sépars’ 15|, efficace. Les vibrations sont Aetlement ameindries et salons d'automne pour en savoir plus. Mais Yamaha
Poncks: 126k, aves une position plus orthodoxe qu'auparavant e espére déja dans un peemier temps en vendre quinze

pose-pred en avant) ca dewx-temps sportif suprend”  mille au Japon | FLE.
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