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409 BANDIT
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‘Avec up ajr de pin-up capricieuse dans
sarobe rouge "Ferran’, fa Suzuki
“Bandit” s'attague & laicite. Un c6ts
custom indéniable avec une origine
Sportive certaine, Ia petite Suz’ n'est
pas parfarte mais réveille en nous
linstinct primaire. de 2 passion...

Par van Magot. Phiotos Micow

Citadine dans I'dme mais sportive § ses heures, la Bandit s plusieurs
cordes i son arc. On regrettera Ia médioerit des suspensions qui altére fa
compartement de la partie-cycle sur mauvais revétemant,
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Belle, belle, belle... comme une rebelfe. Avec son gros

cadre treiflis, son superbe petit moteur et sa figne pure
et compacte, la "Bandit” remporte un succes
indéniable auprés de la population, De plus, I3 finition
est plirtat bonne.

Les Champs-Elysées sont delaids de soutes

parts. 1a Jusur de fa vile ghese sar les refiers ot
les rondeurs du réservor. S le phare chrome. Jes
deux comptaurs blancs dluminés tranent a5 fon pan-
S8r gu'on 85t 2ssis sur quelpie chose de margnal, sur
un e qu'on n'a plus I'habiude de voir - une moto
simple. Au fau rouge, le petit quatre cylindres ='en-
tand & peine mais fait retourner sur lui & majorts des
passants: la eBandity plait. A se demander 5 5=
petite queuls d'amour un tantinet rétro ne serait pas
capable de faire venir 3 I3 moto we cientéle qu,
jusqu'ics, n°auwait pas fait Feffort de s'mifesser do
pres |3 question, Aprés tout, una moto craguante de
ligne, mais aussi rassurante de taille, de poids,
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hautaur, équpée d'un démarmeur et d'un pent quatre
cylndres sophistiqué, ce n'est pas si courant de nos
Jours. Pour tout dire, son ook fait méme oublier la
cylndrée. La Suz’ est seduisante voire tentante, ca lui
suffit] A ciité des monstres caninés de partour, des
GT imposavtes, des traiis surdmensionnés ou des
clestoms soit utlitaires, soit améncaing, la 400 “"Ban-
dit” fait figwe ddpouvantail enti-conformiste alors
qu’elle s& rapproche trés cenainement de l'image que
chatun peut se faire d'une moto.

Il faut dire qu'avec ses deux rouss blanches et son
motaur & nature s superbement apparent, efe offre un
cité authentique. On ne passe pas 3 coté d'alle sans
remarquer o abord son cadre tredlis du pls bel effet
OU 50N néservor aux galbes majestuew, pour s'attar-
der ensune sur ca petit quatre cylndres 3 vue de nez
hyper modeme pusque refroifi par eau et chauffé 3
blanc par 16 soupapes sous deu arbves 3 cames ed
téte. Le gros disque avant fait sérieus et, pour peu’,
tpue 2 quidam pose son fesser sur la balle, if d
un environnement flatteur et bien fini, sorly )
Bandil ef vous serex convancus a,polwait amaoncer_
la publicité tant on se sent immédiatement-shez,sol

swmtt&mm.usellehassﬁ 16 pou aier
de s3 béquille e [aspect FETT-Rabilement- v
miattent tout da sule I:Iark-_ %mﬂh@w Taurtrée,
F o = 'u,]
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rassurante, bref persuasive. Fien d'g Minant dong 4

o e ce plimage agqui; e} '-E:-‘&nl_:_e,lsser
plus koin |1 découvere enﬁmﬁuﬁugm i
chémeanelr. 5\ 5

Y
Braguée surﬁ‘}gﬁ' Q
Le motewr s éhrpue-sahs. hésitaton pour délvrer
timidle son de ggite Cylindres tout 3 fait caractéristi-

que. || met irigon 34 chaufler et Je fait savol
PELUN tegRg ot il rgceeicration. Lne fais chaud,

W rapedies ot faciles 3 b moindre
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sollicitation de k3 poignée de gaz. Dés les premiers
towrs de roues, & Botreté d'ensemble sallie @ b
dovceur at 3 la prédcision des commandas pour fack-
ter grandement ks prse en mans. Le pett four est
d'une souplesse naturelle, fourmile dans les gu-
dons ou dans la sella & nimporte quel régme et
deviant réellement utiisable 20 dessus de 4000 tours,
moment ol couple mmimum permet d'évolier &
faible allure. '(°a pas, a Bandit se Bre d'entrée de
jau. En villa, I'smvée sage de la pussance penmed
d&nrmlarnu de 5" envioker dams les tours en fonction
da Mwmesr alors que % pods, la hauteur de selle, la
position bien cilée contre e résenvor et le freinage
parfait rendent la moto particubéremnent & I'ase dans
cet eémant.
Seul défaut certam: le rayon de bragquage sporti
Limiter ainsi le potentiel citadin de ce genre de moto
tient da l'inconscience. On peut évenfuellement ga-
gnar un petit centimetre en rognant sur les butées de
direction, mais, franchement, a-t'on idde de mettre
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des menottas 3 cetts svehe pritresse des boule-
vards | || faudra nots revoir ¢a pour I'année prochaing,
Rassurar vous 1o0ut de méme, hormis le cas crtique
de lembouteiliage arrété, stoppé net par les feux
multiples et anarchioues du monde bétonné, la Ban-
dit se sort bien de |3 sitiation & sa manitre & ples
reballe. Grimper prés de la zone rouge, passer vive-
ment d'un cap & Fautra fagon pirate pour jouer aves
les appuis et las passagas lissds Boees par les
quatre-roues immobiles, elle st ke fare, aussi bien
qu'atteer es regards sous ke solel couchant d'un few
ohstinémant rouge.

Imparfaite mais amusanim
|

Sortie das faubotrgs, la petite Suzuki aime
585 lours. Ben que l passage au “Eﬂ*q;_ww
qu'au dessus de 11 000 towrs, les ¢

un ped, le quatre cylindre pmg.m J
plaisy des oreles, On se preqﬁ ;
miigaphones bien ronds, bien ne
U bagu miliey de 52 petite route
TT68, Ce seratt un grand mome
son flatteur defivré par

0 juger per b
teur pousse dans ses

damaers mmm&qﬂgm un silencieay adapté

ilmlmmmieme“‘m 2 chamne dé la 400
Opébre ausnen smsqua du son

au freinage m rapiditd d'action de |3
pﬂl‘Elﬂ-E"'{:h? mbﬂ;;ﬁm de quak s amusar,

parmet de tracer sa trajec-
mrr&auu]\U fars que (a rgdid 2t 13 Bodretd de

x"ﬁ..ﬁ_.“,n'

N

4 bien des

fﬁw Inﬂanﬂ':tﬂtn"mn'éemm de direction

remarquable ef accepte sans broncher les freinages
Eﬂpﬂfﬁm.f’mgtﬂ Par contre, sa stabsiité en ligne

" droite est criticable si fe rythme imposé devient trop

élevé. Tout cela peut se fraduwire par des gudonnages
souvent prévisibles mais toujours désagréables. Les
nouveaux preus Dunfop K 505 gagnent par comire 3
dtra connus par rapport aux Bridgestone Exedra,
foujours aussi excécrables aprés véniication fors de
notre prise de contact (MJ 348).

Les compteurs mettent tout de suite dans I'ambiance,

4 Iz fois rétro et agressive, caracténstigue de fa Bandit
s sont Nisibles, suffisamment complets ot éclainés de

rouge fa nuit. Un exemple de classicisme parfaitement
adapté.

Dasgmdamayﬁqmmmnrmmﬂaﬂﬁmaﬁmm#m
et une facilite d'action certaines sur bonne route, la petite Suzaki présents.
es égards des allures de café-racer des années 70. L'absence de
protection limite & 130/140 la vitesse de croisiére sur flongs parcours. I
fawdra rester patient sur autoroute ou tracer son chemin parmi les
départementales de notre beau pays.
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Méme déshabiiée, iz 400 est belle ot dévaile un
montage soigné sur ce cadre agréable 3 F'eeif et rigide 3
P'utilisation. Dommage que le pot d'échappement soit
roir mat pour la France ef donc sufet 3 vieillir vite.

I'ansemble randent [mpeovisation nafell: sur n'im.
parte quel type de route. De plis, be gros disque avant
(il y &n a deux au Japon et ce sera probablement ine
option an France) se suffit 3 lu-méme en ofirant
mardant et dosage parfars. La mota reste totalement
droile au fremage, se met en apoui rapidement et

REVUE DE DETAILS

Antival - coupléau cangacteur, il ne fonctianne oo‘une fais [ tuiricen, birau
4 gpihe
Avertisseur: ron duorst

; : I )
Béquilles: centrale faclt & actianner e fatésale 1rop ce
condibans,

Commodos - rien 3 dine, taut est camale et fombe bi
Ecladrage - correct sans plus. La puissance o5t 13 '
P 1o lumitre uniformérnent.
Essence:remplasage ase, le bouchan
raserve pst bies caché mais Tacle 3
gf-une totama habinade.

s kgmain,
U N rénan

M G [FISE EN
des gants 4éah

IFE Vi superhies elmenzs de i verskn
BS des bras pour o une vigion

Tans Son tssu lgdrement safing,

= 3 coootte gauche. Tras facile 3 manpuier

. Sy a&:mﬂmmulmame.ll?alpm
a Ton w2 sante-bwn 2 @adon de & “Bande” . D

oios 4 pez lmbe comet et 15 7one rouge sst éclards & nutt en rouge
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actepte toute inte
Ce freinage fanigue ps &H wile: siun rythme
tlevé ki est imposé rop
d'attaque et a puissance, diminoe).
Lz perection m'&tant pas de ce monde, 5 Bandit
§ Importants: des suspensions
riain pour les guidonnages.
=, et les gents damoisesux
- Tairg n & leur anatomis la plus intime
i35 e Dagselale routier affimé. La géométrie
HAS R _f.ni POUTENE COMECTE dver 0 prpatte-
-. M5 mm selativement court, mais une
s2yde 100 mm phitdt rasswrante, Par contre, fa
spartation das masses priviligie e poids sur |'amire
catte sportive dont aucun carénage ne pése sur
rous avant. Ceci explque peut-éire cela, mais il faul
it imputer cette vivacité de guidon & des suspen-
iens limitées en amortissement et singulibrement
Op vivas en détente. L'amidne n'encaisse pas tou-
Jours les bosses répétées at ransmet 4 Favant, via g
paria-cycle tris agide, des mfonmations difficiles 3
ingurgiter, d'oidl quelques quidannages intermpesi's.
De pius, comme le toat n'est pas réglable (seul
amies se rigle en prétension du ressart), 7 est
difficile d'adapter las suspensions & ses qaiits par-
sonnels. Caly dit, = Bandit ne guidonne pas d'une
facon msurmontable. D'abord, elle prévient par une
lgéretd certaine, des frétilements longudinaus at
des rdactions discrétes de direction. Ensuite, il faut
plitdt Iz poussar & bout pour obten ce cas de figure
Sur las bosses en ligna draite 3 plus de 160, migu
valt effectivement devenir méfiant, mais au rytheme
auguste du touriste on ne ressent rian de dangesaus,
Le moteur se prite & un nythme traniuille, en étant
vivabla des 4000 tours et agréable dis B0 tours,
ussi bien qu's une conduits plus musclée en deye-
nant viamant vivant eptre 10 &1 12000 tours. Ls
puissance 'étant pas phénoménale, on en amve &
S'amusSer 4 remefre frés 1 les ez e sorte de
courbe, en $2 sarvant dy fren amire pour doser =
vier & phs semd posshis Aver Thsbimde les

reactions oo direction en viennent & faire parte

intégranta du folklore sportd. Ls moto se domine
rellernant facdement, en raison de son poids of de 53
vivacid, que jama:s durant ['essai nous p'avons vicy
de chalaur digne do 02 nom. On se sent bien 3 jouer
avec Ies rapports, bien cilé contre i réservor, prét 4
déhancher at & agir sur le guidon plat irés pratigue
pour dominer la siwation. Décidémment, malgré ses
paints fables, la Bandit arrive 3 chanmer son mands,

Un charme
authentique pour 32 263 FF

Un tempéramment jouewr, un moteur discret mais
agreable, un freinage quasi-parfait, Il ne mangue dang
4 |a Bandit qua de mailleues suspensions pour deya-
nir proche d'un cemain iddal. Marcantz en ville et facie
sur route, efe manque par contre de conforl. |'sh-
sence de profection impose de respecter fes
130km/h de croisibre si 'on vaut affer loin alors e
|3 duratd de la selle se manie mal aves 2 fermaté de 4
Suspensaon amiére s I3 route davient trop bosselde.
Dommage, car s motew est 4 son aise aux emvirons
da 160 kmjh, 2 4000 perits towes de fa 2002 rouge, et
prend 190 compteur en frdlant les 12 300 trjmn i le
pilote daigne placer son nez au beau milieu des
compiears. Un pesit tite de fowrche st d'ailers
prewy dans le futur pour permettrs & b befle J'affron-
ter |‘aitarouts aver un minimum de protection.

Caci dit, la petme Suz' ne vise pas une clientéle de
reutards inwdtérés, pedts & parti 3 [aventie avec
armes 81 bagages. Non, | Bandit 251 2 pour réponde
avec fantaisie et ciasse § une demande d'onginalité et
de simpiicié actuellemant i< forte. Petite V-Max
g2ng ['espri, unliears parce que iigére o1 dotée d'im
TCis comprenensd, Sconomaque de par son prix et
S oyinchie. susanes = facie 3 conduire ou 4 piloter
S0 imeanet im0 dans (i, 1 At avouer que cette
200 2 o0 g % pes cacher son jeu. Pour la ville et




signas de faiblesse av niveau de son endurance qui
offre un agrément et une puissance proches de

fourrmillements ressentis au guidon ef dans la sﬁﬂemq régime. lidéal, Et il conserve la moto parfaitement en ligne fors
des frain appuyés. Un second disque pourrait étre
la banliaue, elle mmpose un bon équilibre malgeé tout Annonc \3-» EI&F la “Bandt™ ménte que l'on dfspmﬂ:g::upﬂhn
ce guon peut i oreprocher et se place comme cgml ;;-wf (A%, NE SEMAITCE qUE pour Son
concurrente directe das motos ciadines plus ongn- m‘ib-qr rtgue qul rﬂppdle e grand boom du
tées custom 1elies que bes Yamaha XV 250 et 535 ou muEu des annees 70, EN BREF
la Honda VT 60C Shadow. h_‘, | M
Ruf VILLE
LA FIL “BANDIT*” Elfe attire l'oedl, 25t souple en toute circonstance, basse

Arifie #52 UND SUPeF O Ul & Cralie catie
pour ung Yamaha XV 240, son parmis *

s gLy | mdmm&wwmnw
: rﬂ s pastor i i 4060 Banely, mas ancons..
| pfour, il ast i an bas de mov boular, Cest
d- T e m&mﬂfﬂemmﬁmm
m‘gﬂem'mww il g cuedne ™ e allre
wn palr “garpon manged . el er imoressionante dans
CF FOUS (0T DESSE TGOS ks b guand s fomaos

sonf doues.

£ o balle, mas Ampressioaaants. Moot desses
Ol Msts L concluva?

J v mormsson of ma retrouver ke oo dli e
maig, Javae four smplement B ool Erait-ale
fourde, Irop grandia? Pouraiz-ia [§ refeni sves mis

'mA8 & d6kg? Je me voyas presque par fame gt
Surtout 1 I WOySs par Tene, ot £ nen |

“Motaw pomta” m annonce-f-on. Alors @ ¢ Est e
Dovguel. Sy vas au [y vas pas 7 5 fe die non, ca paut
Vi, @ SUTTout ¢ 8st oo hdfe. Bl ast wrEment e
bafe, Alar hop!

Ap ddbet, gatdre. AR Les peds e sont ples oo
gvant,; aors ey amdre, mais o Jo me saE olbs ou
Pas & grosss qus ¢ quang méme, 8 o e sof
faciament. s &i lourd gua ca non plis, e e sens
mdme pas G difdance avec ma B0 oant v
LT, s U j patauge. Cest i bt e me por
Jor 5265 -tout d Temns e sous-rdgime. e monts s
FEDOOITS BNTINE 81 ENCOVE. 81 & fonte & U hear i s
an quatndme. Cest cdbile. I fad comprende guon
ot cubiar I coupdy ot tkier bG! es haues Ak
mas, Fen 3 vor ave une Virago. Par ranpert & oe que
8 conmas, kmmwmemmm
e o3, oy Fem,

<o gl & “pise en man” cless du gwteau S
Fimpression o | Bvodr fowours sos. Un hifow, maniatis,
s pivzsant, Mime 8 posiion de condlie me -
proche plis do fy motn, Analeman; mes fambes o
trouved fger plos o BlRSTRTIRS, Of 8 TSNS BUss
s grand,

A chagu s, mes Sansanmmr SO ps v (e s
1 Yirsge. Plus "mote”" Pourqued s 20 priver?
Dows, & Bandit ast damie mon bursat. £n phata,
FPour Ninstant.” Anrile

de selle ot lgére & manier, en gros fa “Bandit” se
satistant pleinement de la ville. Dommage que son moteur
soit aussi crewx sous 4000 fours et ne devienne vraiment
efficace que dans ses tours haut perchés. Autre aspect

négatif pour fz cité, fe rayon de braguage trop “'sportif.

ROUTE

Paur fa balade, fa "Bandit” ne péche que par son confort
d&mﬂﬂfﬂufuﬂmﬂ&mjpnurfemmsspamm
Dommage car le poids d'ensemide, ks souplesse, fa
puissance moteur raisonnable et agilite appréciable sont
autant o atowts pour baguenauder sur petite route. Sans
parfar de fa quenle de [3 petite qui vous fara ouvrr
rapidement la discussion avee les zotoguetdones.

AUTOROUTE

Pas de profection, une posifion ramasseée pour fes jambes
et un buste ples droit que sur une sportive, il faut avover
gue Fautoroute n'est pas fe temain de jeu idéal de la
Bandit. Effe peut le faire, son motewr en est capable, mais
mﬁmm c8 sera un plaisir et gu'elle v sera

2] B...

SPORT

Avee fe guiden plat, Iz répartifion des masses 3 fa mode
sportive actuelfe af fo motewr friand de tours et facile &
doser, la "Bandit” aime attaquer. La plos petite des
rowtes sera un terrain de jeu & sa dimension. Par contre,

gare aux guidonnages en cas de gros coear. Un
amortisseur de direction serait tout aussi nécessaire que

des suspensions de meifleure gqualite.
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de

carénage de téte de ' divers
petits détails mﬁemwm madée
est proposee sur le marg
mais ne sera rrarsemb.l’aﬁ'bmeﬂt
importée en France. Décidémapt, le style
européen des am.épﬂﬂmihh —quinze
semibe Ja:;& ecole au pays
du soled .ferqrrh
I!TIJK BE}" PIECES
DETACHEES
m\» v
e plouetes frein AV 7870 F
Chaine Mm FEETT
/| cavle g gaz 15106 F
" "'w;ﬁu fisques d'embrayage NE,
“~{Fiston avec axe et segments RA015F
Vilebrequin | Ty
Boisier ff siumane dlectronique 217355
Radiateur feau 12 B¢
Fouche complite + 165 MG
Amortizsewr amiers IMAISF
Guidon ou demi-guidon NG.
Muive cylindre de foin A BT TOF
Lesvier d'embrayage sewd 141 3 F
Comptzur N.G.
Camplo-iours ML,
Clignotant & complet 31,157
Roue AY noe 2EBE T
Rézervair ' ezzence JEAETF
Selie | e
Echappement complet 445162 F

CONCLUSION

ntiquilhfée de partie-cycle, la 400 Bandit n'en demeure pas moins perfectible
pour a\dﬁnt adaﬁ’téa 4 la ville, elle offre un rayon de braquage trop restreint, un confort limié et

un nhinurmsﬂ'l'ﬁ}amment coupleux pour étre incriticable dans cet &lément. Par condre, hauteur de

selle, pri qe parfait, souplesse, diffusion douce de la puissance, accélérations flatteuses et
chevaux pré ts dans les tours font d'elle un engin accessible i tous et capable de jouer la carte du
sport & tout moment. Par contre, gare aux guidonnages pour les pill‘ﬁ “volontaires”, cette moto étant

dépourvue d'amortisseur de direction, ici nécessaire.
Mais ne dramatisons pas, la “Bandit” reste une moto trés agréable 3 vivre au quotidien.
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CONSOMMATION DURANT L'ESSAI

avant rasene

UTILISATION 400 Barngi
e 55 |
Mai 5
myenne G20
AutonceTie Moyanne 240 km

RENSEIGNEMENTS PRATIQUES

Marque SUZLKI
Modiile GaX, 400 BANDIT
__ Prir el on main RWIF
Colotis FOuge uniguement
Garante 1 an pices et W,
ioméirage limits
carte. OK passiie
impartatest Suzuki Frange
26, av. da |2 Gare-
TR0 Coigrigens
Tel: (1] 4614509 |
T comact M.J. i 48
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Madils

st
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MOTEUR
Type
Cyfineroa
Alémzge > coursd

Murf@m

&@Mmmlﬁ#mmﬁﬁwm
?\x ‘“';:‘!

doubie artre @ cames an e
BTG o chaing & engion automabjos,
4 stupepes par cyfindre
358 e
56 5404 mm
1Bal
54 ¢h 2 10600 &imn
14000 frimn
&4 {110} 8 94600 timn
4 Miwni @ 1 mm & dépression
005 Pression, carlar humde

par engrenae 3 Exile crof,

g B Cl | sapport 1,354 |48 = B}
"Lt | msticlisgua en ben o hude
L L | #16 rappats
2 % %5 &% B 4 Hxd 338 3%
/0 %1000 ¥ 20 S
g l6x=28 1730 &0%
Coamma an le vait, la Bandd n'est p un foudrs de quere mais développe 3 p e $0on requline. Au-dessous ke Gx2 147 2%
b 4000 1eurs, b cavalene reste modeste, mais au-dessus, R rotd devient Tadks bl Fastint que o2 rigime est §a Ml 125 LY
rapitemant anei. vue b cylrdide et b plage d'wilisaton. On vesuabss o ce qu'aivgeut Tésseabr 3 la condute, & s3voir, un Ba M 115 100%
minimum & dsponibiied dis 4000 tours, un renforcement de & i_*.--.- am, alentturs de S500-6000 tours el ine o 2
“anoiée’” de 9500 3 12000 tours. Comme |'annance |'usine, ;H gl st chtenug bien avant fe régme max Tranamisslon secendaire far chng, braged
(105003 /mn pour 14000 possiblesl, cex: & priori en rison_de “problemed d homalogation s & de nowvelis Tapport 357 (14 47]
nomes qui limitent |2 broit des motos & 81 dicheks , EQUl iE
On ozt on ofiet loin des 71ch d'une Kawasaln ZXA 400 \\‘} PERFORMANCES PEMENT ELECTRIQUE
par ailaurs rettement plus coupleuse. Un goge de -"1-._"""" _ Géndestour =
fiablité pour la Sunki dont 13 vocation nest TIONS SUZUIK] 400 BAMDIT BeESEL
aucunermec m_a:lrrtpa'ahla aver cefle, hyper-spomive, 041 h i = Battere 12V, 3 Ah
da 13 Kawasaki, A 20 D A &30 ki l.l.:mp Bbthu‘u]mrranﬁlm
£ =) [40mDA 135053 hmih] Eclairnge oz S5 W
REGIME [tr'mn) | PUISSANCE {ehi) AITESSE WAl
S e e . PARTIE-CYCLE
300 10,8 EnNEE 1 kmih _
3500 136 Lll-E-I-m’I'.FMIf.'."E-!].F.'E:I 19010 20 Cadra irailis tubulare an ﬂﬁﬂr,mﬁlﬁm
4 00 165 Angla da colonnaichasse 530100 mm
4 500 177 REPRISE EN 5= . it ;
& 001 . : : . - — Suspangion BVEM fourche tamydrautique, fubes & 41 mm
5 500 2.9 502 S (1 m Suspansion Bmidne type Ful-Floater, coniing uniqua
& {00 o 905 130 km'h FNEm) néglabla en pricharge du ressen
i & ETALONNAGE COMPTEUR {7 posiions|
i 4 reemm ki Froln avant simple disque @ 510 mm, étrier 4 pisions
i 1 :i hmih 2 km'h Frein amidre sirple disgue & 50 mm, éfrier double pision
o g0 : s 110 hmi 102 ki Roves _ aliage Ker,
gf 52 55 130 kmih 119 kmih dimensos: 300 > 174, 400 17 AR
7}}% ] mj} 47.8 34 160 kmif 146 kit Prsus Dunlop K S05; 11070 17 A4 15070 x 17 AR
500, 49,5 4
452 2
e _ CAPACITES
1Pl:||'H:- ﬁ; =0 5i ke Bandtt n'offre pas des performances spectculares,
s avouons 10Ul de méme qu'an regdrd de sa vecation et Estenca 16 fires
g SUtout des conditions aciuelies de rodlage sur e, ol Heio motsr
PUISSANCE proposa des chiffres tout & fait honnétes, Les reprises no i
sont pas Eq:untmrﬂamus, madis Jet accdritons ©ons- INMENSIONS ET POIDS
ANNONCEe Usine 54 ch équentes sont comparshles 3 cales des tralks twins actuels
Vérifiée & p— da 750 wore 1000 cm=. Pour donner un ordre d'idées, ine Hasrtsur do salk 0 mm
Pambrayage #r e Cagiva 500 Elsfant, a plus perfomente de b catégorie avee | g NP
Viérifige a 49 1 ch Ea Super-Ténérd, est capable de 13°4 au 400 m imains been
roue arrérne ; “mm|ﬂ[g4mmmwmmmm|. Garde su sol 165 mm
Spécifigue: 1246 ¢chil Bian-slr, o5 qros vaisseaun ne sonr pas comperables 3 Polds & sec (using) 165 kg
Poids B'U-H‘F FI-EII:.IE 185 ki notre abello, mais il es! foud ce méme ntfressant de Fodds lmmt”] iﬂﬂ-h'g
HW#W 3,79 kgrch constater quaves 59 puissance modeste b “Eandn™ san i do Fﬂih- A7% M 51.3% AR
tout de mime qarder k& st haute face au chrona, Fapariion g4 o4 ik AT
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