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Contact Suzuki SY400 S Il est difficile diadmetire

gue seulela partie avant
difiere entre la S et la N

[sanﬁlﬂarén'agﬂ'i, 1-ar1t cest .
machines paraissen 5
dissemhblabes. ;‘;\‘ﬁf«}
Comme vous pouves e L
le constater, 125 I g
présente une lane .

bien plus excitante

et fine que la N, gui

miel & jour un chassis

composé de gros
tubes d'aly peu gracleus.

P Fengin; je m'attends au pire avec
mes grandes guiboles,

Lin autre truc me chiffonne des
les premicrs tours de roues qui
g'effectuent o la sortie d'une atre
de repos Lapissée d'une cpaisse
couche de gravillons, Jai la sen-
sation (ue la roue avant se plante
dans le sol avee la direction qui
aurait tendance & lourner toute
seule, Cette grande nervosité de
avant se conlirme sur "asphalte
et surprend au pomt que Iagiité
de cette sportive pourrait &tre
prise pour de 'instahilité. Heu-
reusement, U n'en est ticn, ¢l au
fur et & mesure des kilomitres, la
confiance s'installe, car cette agi-
lité extréme £"accompagne d'une
grande précision et dun excellent
équilibre de partic-cycle. Aux
commandes de ce pur-sang, on
fournit trés peu d'efforts pour se
placer dans les courbes ou modi-
fier sa trajectoire i la dernigre se-
conde. Bien vite, on comprend le
potentiel supersportif de cette
reing du pif-paf qui associe a son
extraordinaire agilité une séeur-

\'\\‘ ";-.}-
e 'Tth.l-[r, Lt enl & = 0D
e sublie, mamment 01— NiQUVEAU ie SV p_rgp_us_e une fago

tion.., sur les belles routes de /
montagnes locales. Notre xone de s

test ne nous offrant aucune La 650 aura le méme gabarit que cefte 400 deja !ua% ks migssigue, compacie, offre un
u@:lr|?? rapide ou bosselée, 1 est accés direct auxelements suivants: nivea d’nufle; flire & Rl i
trés difficile de porter un juge- et suffisant sur 1a 400, ie disque sera dopblé sur!a-ﬁﬁ-ﬂ' Enﬂsllu nile W avant, qul E}ararl ui

; fHre s
ment tranché sur ce point. Un peu étroit sur fa SY 400 8, suppartera-til htra{!e'n':un d'une ﬁﬁihllus rar:-:d& of mieux stoppée?
peun de patience, les fines ga- i i

e 8,
1.

Roadster
impressions
sur la naked

s ans augun doute, surles 10 000 4 - i

R R R R R N R

machings Exporiées i fravers | . S

monda, ta 5 650 nakad vase W 7
taillar fa parl dis hon, Lors de cetfa *J;J
prise de contact, Suzuki ne nous a ,j
malhzureusement pas faissa Ie

d essaver 2 varsion nua e la \eﬂ\
S 400. Pour le marché Jupu-{\;E
da choses chanpgent entre

versions © mabillage & &y pbqe
moto, position de con d
Pour les 5% 650 v Eggw
fos démuitiplicat aecondai
seront agal ="|1='nji'EIFII s
[piue iongue p*:uut,]ﬂ'
En marntan :
g en ST prirn,

Iﬁsﬂ du roadsier

vefinr l.u. DRigAY nivagu des
au nivezu des jambas
it deplier plus vars
&, e rayon de
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suffisant sur Iz version 5
n°est pas meitleyr icl, ca gui risqua
d'étre handicapart an vilie.
Enrevanche, compts tenu de fa
gacmetie idenfigue 2nlee (25 deus
wersions, d'un poids maing imaorant
sur I'avant et d'une position plus
drodte pourla N, on peut s attendre

& une aptitude naturalle aux
whealings. .. Je waus 8 dis, 185 Soeurs
8, o'est du concentre de plaisir,
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chettes des essais MJ sauroni
bien détecter la moindre lalle
lors de la prise de contacl de 1a
SV 650 § version France, A cé
sujet, i semble bien que la partie-
cycle de la famille SV soit par-
ticulitrement sensible aux ré-
olares @ assiette, tarage des res-
sorls ou choix des pnﬂumathu-;,b
dowvent étre des parametres res

importants. Je dis ¢a parce que, o
prion, les dinensions des pneus
seromt los mcmes sur la b3 dotee
d'un double disque. Or, fa 400
sl i agile qu'elle saenerait sans
dowe a adopter un plus. gros
pricu avant afin d sceroftre ses ca-
pacités de freinguse sur circuit,
car on peut parler de compétition
aver cette maching, Lant son ins-

piration est d'ongine sporlive,
COlE partie-cyele, pas de souc 4
se [wire, ¢'est prévu pour, .,

Un moteur pas feignant

Ei la mécanique me direz-
vous 7 Dans un prémier temps,
il est vrai que 'on est st eccupe
ajouer avee le chissis rigolo (ue
I"an en oublicrait presque o
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retire toule personnalitc & ok

maching; La version 5 en re
d'une agressiale de bon got

optique joliment dessinde,

ERTHIN rmm-r,:u u 'V twin. It LT
tant, il est bel el en 1, jouant
une partition extremement cor

plete | vola mlaire de 2 000 ;
7000 trfmn, puis soudainenenl
énerve de 7 1II_III i 9000 et enfin
Jari ‘_ u'a lawone TOUSE al-

fichée & 12 000 1rfmn ! Vous
avez dit souplesse, disponibilite
el allonge 7 Je confirme. Malaré

an de rouler sport qui pétille
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SV 400 5 une poly mhn-
lendi 1pte lenu d

tation hyper-sporl l-.iL 5 ihll fe-
cycle.

Au commandes de cette ma-
chine nerveuse, il est en clfet
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Contact Suzuki SV400 S

» vilisé. en accord avec un trafic

routicr ou citadin surchargé.
Four un dépassement spontand,
inutile de jouer systématigue-
mentl avec la boite de vitesses
(ferme mais précise), les reprises
sont, dés 4 000 tr/mn, vigou-
reuses el sans a-coup {excellente
transmission ). Cerise sur le gi-
teaw, ce ¥ twin ne vibre pas, un
plusindéniable pour cewsx qui ai-
ment chatouiller [a zone rouse
mals tgalement pour ceux qui
unl pour habitude daligner des
kilométres jusqu’a plus soif,
Ces derniers apprécieront un
confort tout a fart acceptable :
le poste de pilotage n'est pas
cirigué, il acceple mon métre
quatre-vingt-deux sans elfort,
les suspensions el la selle amor-
lissent bien les raceords, et avec
16 Iitres dans le réservorr, les
Clapes de plus de 200 km parais-
sent tout a fail envisageables.
Seul bémol, une bulle de caré-
nape minimaliste dirige les flots
dair vigoureux sur mes athlé-
higues pectoraux : grosse fatigue
BN pLTSPeClve, & momns que nos
specialistes de la bulle haute
(JMV et Ermax) aient déji
previ accessome en stock.
Alin de conclure le chapitre
des critigues, citons le rayon de
braguage trop impartant et Pab-
sence de béquille centrale, deux
points qui risgquent surtout de
géner les utiisateurs de la ver-
ston naked, plus urbaine.
Comme vous pouvez le consta-
ter, le bilan est pour [e moins fa-
vorable pour une machine qui, a
priori, ressemblait & une minia-
ture de TL 1000 5,

Vivement

A RETENIR

e Facile d’acces pour un néophyte, la
sV 400 S n'en fossede pas moins un
potentiel digne de spartives beaucoup
pius exclusives et onéreuses. T o
» Par son poids réduit, sa grande @amu wgrsoT 11311
agilité el sa facilité a prendre des

taurs, la SV risque d'8tre I’putil sur

routes sinueuses.

@ L'absence de vibrations, un confo
correct et une grande disponibilité

moteur offrent une exceptionnel
polyvalence a la SV :

circuit.

+ Agilite

Eile g5l dermoniague,
+ Meécanique

Le V twin est L
enthousismant]

£

+ Polyvalence 5
Trés sport o
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17 clﬁm@ mieux et seule-
ment 0 kg 0w piwgoetle dernicre

fﬁnﬂﬂtﬁ commie un ooutil re
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42 kg 3 & D00 nimn

Alimemgaicn 2 carburatouss BOSE, 236 man
4fMipag: col 2
uhrifcation PR ETer huimidy 131
# e en roue GérnarTeur lectdque
: balle devilesses . A Brappons
ville { ﬁﬁims&qn piilr chaineg
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Cacne traills en aly mateur Susnendy

GuspansEns
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mona=amrissenr 3 Farriere

fngle o 2ol fehaszz 2575100

Freins

A 1disque : AR - 1 disque

Preis

AV TE0EN - 17 AR BN - 17

bimonsions, polde of contenance

: Himgngions L: 2 0035 rrn: 1 730 e 112 1070 mm
= Rayon de braguage Hautzur e selfe I35 i
Trop impartant. Gande i 50| 140 i
« Protection Empathement | 415
La bulle protége Résaninir 151
insuftisamment. Pz & 520 1634

anee de gazsur départementales.

Fort heureusement, cette sym-
pathique sportve ne se destine
pas uniguement i ce seul public.
Les puts gars gqui auront fait
leurs classes sur une 600 Bandit
et qui ¢ sentent une dme de pi-

lote pourronl $'orienter vers la
SV 63 5. Suzuki France auril
peul-étre méme inférét A créer
une  formule de promotion
comme Hoada, par exemple, 1%
fail avec sa CB 500, Fannonce
aros bastons en perspective | =

bien la en face de nous une ma: ")
chine inédite, et je dirai pitmg™—
plus, un nowveau cone ik‘s.q\r Sy
JAMEAIS une moto, & matennmng)y
sance, nlavait réusst™a bl
aved autant de réus un'"??m-

g e
portement anssifaedd 3 une

telle facilité de-candinies/ Cette
SV 400 S, f'cﬁuﬁ?‘i{uudm_

. 400 et 630 SV S les différences technigues
a5 ditiérences ealre-la Alézane ¥ coure BE % B8 6 mm i Freing

L 400 el 1a 520 ne sont S_ﬂ.:wapﬂtaum.llsmau-l 3 mmi25.5 Suspensions
pas sl nombreuses. ;

-5 N0 P24 pour [ 400
Selan lingéniaur motewr,

Ll 7 cha S 000 rin © Salie
o st oling rés - - R
o Ll B3 mkg & 7 200 I

flionbedisque saani
ressors ol ralzges
difiérznts

15 mm d&parzeur en plug
paur e piie al e petsags
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L'ASSURANCE DE LA MOTO D'OCCASION
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