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premier contact Yamaha XJ 400 R

P Bosozoker (los bikers Jap-
nais). Le résultat final est plu-
Wt agréable 4 'oil, la XIR
elant - bien © proportionnée,
carrectement finie et équipde
d'un superbe bras oscillant, La
faute de goit, il y en a toujours,
s€ Silue au niveau des boitiers
des instruments du tableau de
bord, en plastique chromé,

Le loul nouveau moteur
quatre cylindres, 4 relroidisse-
MENRL par air el culasse quatre
soupapes, est envre de Ningd-
nieur gui a créé le moteur de la
Diversion. Mais son cahier des
charges donne cetle [ois Iy
prioTité aux sensations, Pour

A RETENIR

La XJR 400 n’est pas une Diversion sans
te carénage mais une nouvelle moto qui,
au Japon, vise une cible de 16- 22 ans.

parvenir au but recherché.
Yamaha a réalisé trois moteurs
proedotypes.  dotés  chacun
d'un tempérament différent,
Ces différences ¢lunt abtenues
par changement des arbres
& cames, des éohappements
el des carburateurs,

Un tempérament
de sportive

Le choix final a favorisé les
montces en régime au détri-
ment du couple. Mais pour
Ia Tuture 1200, il n'en sers
certainement pas de méme,
Comparée i Ia Diversion 400
(42 ¢h a 10000 trimn), la XIR

possede une  molorisation

beaucoup plus sportive, avec

des  monldes en  régime
ITES  vives, qui  taquinent
les 12 000 te/mn. Son moteur
2AgNe en puissance pure, en
rapidite de réaction a la poi-
goce de gaz, mais perd de la
souplesse et du couple, Pour
satisfaire & son image de “moto
de voyou™, la XIR sacrifie la
convivialité et se passe de com-

{

promis. Elle ¢s! trés différengé ;
de ses concurrentes K R T, "

et Honda qui ménage
chivre et le choux”, 1]

esl moins puissante (46 cha
11000 tefmn) et la Honda, qui
DG

.-*r-j

Tips” 4 evlindresdT an ligne
-:\_, transwerssl,reroidpar o

2 arbres & cames en file
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Techniguement, la XJR 400 est simple, "~ wrtm‘{r-&snardm
‘i : F0UpapasTyl
pour des raisons economigues. s
. et :
Mais, dan_s 5a realisation, elle s'avére Wi « s s
pius sporlive gue ces concurrentes. e SR I T (00 T
3;]11 muienr ne mg:[q ue pas I:F caluranter s 55 mikg 3 00 0
el, par certains cotes, rappelle plus P e
un dey:—tﬂmps qu'un guatr&temps_ T W e
Classique et sans fioriture, la partie- Hliimags Srctonious il
cycle est diabolique d’éffica cité : Ebrayn o P
Si la XJR 1200 est dans la mé ee TrnsmEsion sooondai lw chilne Aok
que Ia 400... aftention [g% ye d tosigques (15/43, rappart: 3)
Finverse de fa 400, il fa aha Partie-cycle y
travaille la “patate” a ha Carrg doable beceau tubulaire en acier
Angle de col /chasse 26 4% mm
Suspansion avant faurche Wlhydraufigus
dﬁl:rai'tnrnaﬁ?ﬁ] mm
; A Susparsion armiém biras nscillant,
™ \\‘y 2 pomiins [atéra
+ L'agilite [L&“ :‘* Le moteur e u ﬁw :g mm
I ] 1 ) (U OUMHE ue @ 14118
Elle se manie™-. m?« Pointu Il est creus driers 2 pisions |
COMME ur mw\r&)A & bas régime o - .Em.mm
deﬁl 20 % gt :nc::tn?5 {; concire i 2 pistons bosds
precisio : dfa 165 [ours. Roues (dimensions]  jantas en aliage couls
tian giife sportive, + La boite t : de 17" avant gt arridre
+ Le frejna Mangue de dou- Prieus {dimensions) 170217 AV
issant, iLest par- GRUr & bas régime. == 15070 x 17 AR
C«ﬁﬁmf‘érgment Bffi- Elle offre aussi Dimensions, capacités et poids
des frei- quelques “kionk ", Dimansions hoes toud L= 2075 mm;
agezsur l'angle. » La protection | = 745 mm; h = 1080 mm
+ L@ fook Elle st évidam- Hautpar sals 770
Un cocktail rétrp- mert mains Empattement 1435 mm
moderne bien bonne que sur la Garde au sol 115 mm
Bauilibré avec des Diversian, pourvue Essance 18 ltres
références presti- d'ln cargnage Hulle moter 8 litras
gleusas en prime, e téte de Tourche. Poids: & st {ur=ing) 175 kg

La position de conduite est plus sporlive
[a personnalité du moteur et de |a partic o
au hiveau des genoux sinon, compte-teny  oe

Technique

Concurrente de la CB Super-
Four et autre Zephyr, Ia nou-
velle XJR doit faire mieuy
pour pas plus cher. Dol
I"absence de nouveautes High
Tech, pour une optimisation
des bonnes vieilles recettes.



revendique [y méme puissance
que la Yam, oflre un poil plus
de couple mais des montées en
régime limitée 4 11 Q00 trfmn.
Pour un usage citadin, la XIR
dispose d'un couple & moyen
régime identique 4 celui de la
Diversion et tout comme celle-
ci, d'une boite de vitesses dont
le manmement mangue de dow
céur a bas réaumes,

Le cadre double
Berdeau ¢n ace
recoil le moleur
par Lrois [ixations
rigdes, Les suspen-
sions  sont foud
ausst  classigues,
dvee  un double £ 5
combiné arriere %m_h_ nﬁn:
possthihile  de '1L e
la pr -_-:_-:_:unrlm "iiLI-,Lh_”nHli_]I,I_

el une Luu ‘aﬂ-ﬂ Hesco-

sa différence avec ses concur-

rentes et ol l'on refrguve avec
plaisir u.,[lt.,,p mlarité de
certaines LE el
TZE, répu cw%;mur agili-
1 en condu ‘.'"Elfj,i".-ﬁ. O a
impression degifoter une

mialey {Ju- J20 R, Dans ey
LTlLJ'I:iI]‘kr}H'-E‘ 1 les courbes
r:1|1||4-:. et de route reste
: semplaire  hien
illIL' I-!:,"H Hl[HFII';"Ii-
S10MS n'aient pas
¢te  reglées pour
mon poids. Autant
dire gue ces sus-
pensions sonl
d excellente quali-
t¢ et bien accor-
dées. Le systeme anti-plongée,
couplé au frein, n'est pas une
réelle nouveaute, Mais, sur |la
AJIL 4, 11 optimise les frei-

plgue fk;clll'{'& anilite de  nages sur angle of la petite
T'R.-"-'an.LL- i | :‘qt originalité  Yam sc révile dlonnante,

te |‘TH1..,H 5l tlu}ﬁ steme anti-  Yamaha, qui a construit son
p] identité avee des  moteurs

D ooy PTE R L2 pince droi-

q{mnt La position
m‘m Mﬁ‘tﬁf st plus sport que
M gﬂm des repose-pled
it ent recules,,

3 n:.‘u-|1‘-'|..m||.\|1|‘u_l a du hon
puisque la grande gualité de la
MNIR sl son agrément de pilo-

age, avec une agilite démo-
r’ 'I'IIJL_|L|.I.. dans les L]I-:'I[IH-n.]f]LII.l"'-
diangle, Un jouel qu marque

deox-temps ¢l des motos
gxtrémes, cheeche 4 renouer
avec ses origines, La XJK 4iH)
constitne un debut de réponse,
Au prochaimn salon de Tokyo,
Yamah présentern =i
XIE 1200 Hentera-t-clle de 1
personnalité de Ja 200 ou ren-
treru-t-elle dang le moule des
Zephve 100 ¢t Bie One?  »

o

i que touriste, un choix gui lavorise Nattague el qui colle hien avee '\
eycle. Pour un pilote de grande taille elle est hien “cassée”

= de la laille assez réduoite de
I

I"engin, elle s'avére relativement a@ﬂmﬁle v i

. 1‘-'w

basique bon genre

= Letfableau

de bord

est basique

& Sans

8 Concession

au moder-

nisme si

ce n'est une

jauge a

ESSENCE.

 La XJR esl

- dolé d'un

" radiateur

d’huile, ce

| Qui n'est pas
le cas sur

Y la franquille

" Diversion,

de-plus
npe alle-

yrement jusqu’s
27000 tr/mn.

Le cadre double berceau
en acier est agrémenté
d'un bras oscillant en
alu. Une parlie-cycle
assez semhbiahle a celle
de la Zephyr pour un

resultal plus spéctacu-

laire en maniahilite.
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