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Bandit

P Explosif, le
tempérament
moteur est
doublé d’une
sensible
amélioration

de |a souplesse

b Ludique, la
partie-cycle

» Raisonnable,

le prix de
3167/5FIa
rend tres
accessible

Par Laurent Cochet,

photos Micou
Moniange.

son appantion en
190900, Ia Suzoki 400

Bandit avail sé r.iuil{l
a

par son look el ses

gualités dyna-
migues, mans laissé quelqu
nlerrogations gquant & sap
sur un marché frangais dak
L'lj:,[., lourné vers les oy
majeures. Line prise di
un essar complet
de véritable cong
nallait plus bea
parler d'elle. De

Courd 500 ]

chemig el besl digcrétement
dirigge—we I'on peut
appele 0 niveau, un

rnin 600 machines
kL I puis en 1992,
Excusez dlpeu mais, en 1991,
la seconde 400 1a plus venduoe
ctail la sportive Kawasaki
LZXR 4 avec 250 exemplaires.
Les raisons d'une telle réussi-
e ne saulent toutefois pas
immediatement aux veux car il
LHL vial que, dans la vitrine
d"un Comoess: Onmnas ire, la Bandit
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plexe. On sc sent irrésistible-
ment attire par son coté “petit
Bolide™ au moteur performant
(zone rouge a 13 000 io/mn)
mais on ressent néanmoins le
désagréable senument de ne
pas devolr craquer devant ce
gui pourrait rapidement se

ar Stra m e Fic -
-..-1l: of <ilfe N Capfice. ||..'-

| .151}

Prise de contact Suzuki 40(
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caprice parce que la Bandit est
une pelite maching au compor-
temenl pointu ¢t au confort
pluidt rédoit. Oul mais voila,
une fois au puidon de la béte,
certains souvenirs resurgissent
el On commence a comprendre
tout & coup ce -..[L..[ T_h:m bien
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L'ecole
de Ia moto
Dles souvemrs vicux comme
I'achat de ma premicére molo,
une Yamaha 330 RDLC. Cest
bien beau de passer son perems

sur une Spruks 350 GSX eq
navant & veny Qe pour [es
GSX-R ot attees Sl REG. muaic




Bandit

ga laisse  forcément  des
scyuelles, Alors, une fois venu
le temps du papier rose ¢n
poche et celal de choisir son
desirier, 1l s'agit de taire la
jusle movenne entre Ia passion
dévorante, 'envie de perfor-
mances, des cconomies autour
de 30000 F, une assurance pas
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trop chere (moins de 00 cm'),
ete. Pas facile ¢t pourtant, &
I'époque, i1 v oavail la 330
RDLC : 63 chevaux dans sa
version la plus aboutie, e pla-
sir d'un bowlleur gur prend des
tours, le toul pour i peu pres
28000 F. Eh bten aujourd hu,
1l y & la 400 Bandit : un truc qui
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a change

me : Suzoki a voulu remedier sur la
au mangue de puissance a bas et
regimes de I'ancien modéle.

s moyens : le diagramme de dislribution
s arbres a cames a été modifié ainsi que la
ourbe d'allumage. Ajoutez-y un nouveau
reglage de la carburation, une démuliiplication
rallongée avec un rapport de sixieme plus long,
une dent en moins a la couronne, et "affaire est
conclue.

o Le résullal ; il n'est pas parlant car la
puissance maxi est toujours de 50 chevaux,
méme si elle est aujourdhui obtenue a

11 000 tr/mn, soit 400 tr/mn plus haut que sur
I"'ancien modele. De méme, la valeur de couple
maxi reste sensiblement identique a celle de
I'ancien modeéle. En revanche, sans représenter
un changement radical, le résultat pratique est,
lui, sensible avec davantage de souplesse el
des reprises en amélioration.

Fourlul
danner un peu
flus de peche
A bas régime.
suzuki 3
muodifié des
reglages

y moteuret de
carburation

de s 400 Ban-
dit. A I'usage.
an constate
e 'an fait
MNS cirer
lembrayage
quand les
feux passent
au verl...

[latte égo avee son look de  pas dattention  particuliére

“eald racer’, qui vous colle
rémuhicrement Paraignée au
plafond moyennant 31 675 F,
qui prend plus de 200 km/h au
complenr  “gazafond™, qui
STHSSUTE Sans sublr un interro-

saloire “descente de police™ ¢t

gui, somme toute. ne demande

quant a son entrelen.

Une souplesse
en progres
Lt en prime pour année
1993, Suzuki s'est atlaguée a
son lalon d"Achille, 4 savoar
son mangue de puissance i bas p
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premier contact Suzuki 400 Bandit

ol moven régimes, Sioon csl
encare lon de la surprenante
dispomibilité de la Yamaha
EZR 400, les quelques modifi-
cations mternes apportées i Ia
Bandit ont suffit 4 lui offrir un
mimimum  de  savoir-vivre.
Reste que le résultal pratigue
de ces améliorations n'est pas

immediatement sensible car on
a plutit tendance & utiliser Ia
plage de régimes o le moteur
s¢ sent le-plus & aise. 4 savoir
cotre 8O et 12 500 tr/mn.
Néanmoins, lorsque le rythme
s'assagil (ce qui est plutdl diffi-
cile tanl le moteur est plein de
vie dans les réeimes précités),

Garnet de bord

Suzuki 400 Bandit

A RETENIR

on s'apereoit que la moto évo-
lue avec davantage d'aisance
dans une plage intermédiaire
allant de 6000 & 8000 tr'fmn, Un
petit bonus qui vous permetira
d'attaquer sercincment  les
grands axes routiers. De plus, il
n'esl plus nécessaire de faire
cirer 'embrayage pour pouvoir
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Malgré une cylindrée peu répandue, la Matour AN MO
Bandit a su séduire par son cité rebelle Tuae Ww
grice 3 une partie-cycle et un moteur e i
: d siitut I r g
extrémement vifs et ludiques. Elle " % lincre
posside le peps recherché par nombre Cylindrée \ oMo~/
de jeunes motards en quéte d'une NEsa0e 3 caurse e
premiére monture passion. Son autre Puissznce man TP DOt
atout de taille reste son prix qui la place Coupée maxi S8 w3 3 500 telimn
bien a cdté de la Kawasaki 550 Zephyr Alirmentatice] Y 4Nk B33 mm
au comportement dynamique trés proche Mise an route S démamewr Eectrique
et a petite distance de la Diversion plus fllumage . S Hoclionigue ransistorise
réfléchie. Un petit comparo en vue ? Botla e ™S W Erappors
E'mh'ﬂﬁLﬁ\M ruitidisnus an bain d'hoile
Tﬁlﬁl‘l’lim faire. par chsine,
i oycle
c i traflis Lubiairg en 2cier,
e mataur susperdy
;E:;h:;:lqgg ot ;rsr?l‘tsrl::ensiﬂﬂ Al o colonmedchasse 647 00100 mm
et son cadre un peu | Trés mauvais A Susfensicn aiznt e o Aredlo
Egﬁ ‘ Eqﬂg?'lgi; ETUII;SSEUF. SLEpamsinn arnee: type Full Floakter,
" - —
séductrice. au ;ﬁi:?:::agg_ﬁ? e e
= Ameliorations E_U‘HS'& r":'i' Frein arrigre simple fisque 8 250 mm:
moteur directe » = glriar couble pistons
Elle se mantre médiocrs e;% Rioules (dimcnsions| 306X 1T AN — 4003 17 AF
E‘Lﬁ ggﬂﬁji ;3];[] 2on : u‘g_‘m..h =} Preis (EEmershions) };ﬁﬁ ;r 1!; ﬂ
i hauts régimes. Nimensions, copacités el poids
= Agilite Hzuteur de sl 750 mim
Sa direction Empatterent 1475 mm
vive &f precise z Gard 2u 5ol 155 mm
erl fait un veritable * g CT e
jouet. .-'f‘. N Poics &2 lusing) il
_ , Jusine 165 kg
= Prix ) ‘,: Pairs aver péeing (W) 130 by

e braguage
1 Beaucouptrop

arand pour ung
moto tailige

'I:ﬂarh‘:inn de e poids

pour 1z ville,
.
RENSEIGNEMENTS PRATIOUES

Medels Bangi? 401
Priz ples &n main JIETSF
Gelons rouge; werl §
Dispanibaicd mmédians
Garants 1 on {piszes e ML, £m mimité
Imporategs Suzuki France, (6L {1} 34 82 1400
Exsais pracadents W 1 948 &1 963 e
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s'extramre sereinement du flol
de circulation a cu vert, El
enfin, la § i preuve de
bonne v % ) ir/mn
sur les degg despicis rapports
el a partir de ’%‘ﬂ!mn sur les
autres. En revadche, sous ce
réepe dit s¢ montre
toujduraussi peu coupérative,
&8 quelgties améliorations
M encore plus agréable
achine qui [ail dépd tous
acitter la vie. Sa ires
aible  hauteur de sclle

“S(780 mm), son poids plume
A 103 kg ), son guidon qui vous
s tend les branches et sa direc-

lion neutre rendent sa prise en
main trés aisée el fonl de la
Bandit un outil idéal pour 1a
ville ¢f les petites routes, Des
qualilés dynamigues qui col-
lent dailleurs parfaitement au
lempérament moleur.

Si tout était
a refaire...

En [ail, pour compléter cel
ensemble extrémement amuy-
sanl. on aimerait juste une
boite un poil plus rapide. un
rayon de braquage digne de ce
nom et un peu plus de place
POUT CASEr SC5 SCNOUX SaANS S8
heurter au cadre. Ah, ¢t puis
jallais oublier le principal, une
SUSPCOSIon  arriére  mieux
amortic, moins seche, En effet,
sur roule déformée et i allure
rapide, les pietres qualilés de
cet clément téléphonent a la
direction certains elfets de
styl¢ pas vraiment désirés. Le
Lrain avant se fail trés léger,
MOnETe une certaine propen-
sion au gruidonnage ¢t la stabi-
lité & haute vitesse s'en lrouve
quelque peu altérée. Mais peu
inporte, car finalement ma
RDLC n'etait pas non plus ce
qu'on pourrait appeler un rail.
El puis, si aujourd’hui tout
Clait A refaire, ce serail une
Bandit pour toutes les sensa-
tions [ortes qu'elle sail procu-
rer el gui da rapprochent tefle-
ment d'une sportive, ou toul
simplement du fun gue beau-

coup d'entre vous allendent
1 de Ia moto. ]

T, — La 400 Bandit

T8 . estégalement
v importee en vert,
\ san lameux look
de café-racer.

R (-5 Ettoujours avec
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