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Invité par Honda Suisse For:m% Iepreuve nivernaise du championnat
helvétigue, j’ai ;‘m essayer en course la Honda NSR 250 R.
Dommage que ceite débauche technologique soit si onéreuse
et decaurage Pwnda France de I'importer car la NSR
estun ,muer faﬁﬂfeur au potentiel d’efficacité impressionnant.
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qui regrend la m gllaton que | machine de

Cadalora dont alle 5 Lon architecture tant e

molaut quen parfiecycle est en effel dirsctement

comparaiie 3 cede de la NSR de Cadalors oui carscole

Forellam 1 tEte das Grands F'rn.jﬁlllm Comme
filztion, on & coanu pire!

Pouressayer catte géniale petite sportive, | ai profité du
iornat- helvélique et de sa manche courge &
Magriy-Cours pour chevacher i saule disponible en
Furope, In numéro 42 de Honda Suisse. B faut vous
roen affet r|u" celle ma IinE- n'est imporide

Cada en point de mire

Entre lNSR 250 R |:|| xrouta” at son modale de course,
il & plus que de 5 a0il davantags da
sirnilitiacdes tar ux machines samblent sarties
méme moule, Architectare du chissis aluminium af du
moteur bicylindre en V., sclutions techniquas em-
ploytes, matériaux ublisés, forme e dimension du bras
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La Honda NSR 250°R W, fa plus
prisée des "mm-s;&;mm essai
dans fe nadiw;ﬁn G onnat suisse, la
NSR n'étant pas homologuée en Europe

pour un ysage roytier, an comprend tout
fifaif.lg.-l‘:go:'ynenr des Japonais !
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dscillant Uispotion des dléments, design de [habil
|lage, dleciropinue &2 bord... Pas de doute, &3 NSR ne
diffire dutnodile de course gue par les Exrjences gz la
febrication en grande sz at par calles de |'uiilisation
routiire. Cala an faic une version adoucie de & compé:
chent qu gagne besucoup en facikté sang trop perdre
ar efficacité | La position de conduite st typés Honda
rrais resle plus classique que celbia dela RC 30, |'assiss
Btant moms sur ['avant.

Largonomiie 25t parfaitemeant efudée 1 T'on s2 sent
Instaiancment & l'aise aux commandas. Lagere, 13
Honda se manie comme un véss. Boite de vitesses 21
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3 5 08 250, 19000 F pounladrosems
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Pl troisiime T60F tandis oue lp plis rapade o
pf1EntR in trEn oe prieas Y okonama of b plos
rapide &n §asa, de cing htres &' hade Bl

-_v';J. Vous comprerdrer dane aisement que-la bagrr sur &

FESHE SO INTENSE &L, oo bes s eourses ooy coumes oo
roaga st piloses cférants surd2 plis haute marche
du_podum. Ofyectds ansins donc pour, JP Ganfenes
ayeE ce champinanalt de promaton en re paul fis
GV, o i Pt pls formmateus of o &3 rissste fan
['erarmmite Brawo!
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Toute nue, Ia Honda NSR 250 R reste superhe.
Appréciez fe généreux bras oscilfant "banane” ef le
cadre alu qui ealgue au plus prés celui de fa version

course. Le bicylindre deux-temps en V 4 90° qui découle

directement du moteur de course puisqu'on refrouve
des carters identigues ainsi qu une boite de vitesses &
cassette, hérite d'une gestion électronigue de type PGM

I qui commande 'affumage et les valves

d'échappement, mais qui gére aussi la carburation en
fonetion de multiples paramétres comme [ position ou
la vitesse d'ouverture des boisseaux, fe régime moteur,

Ia position des guilfotines d'échappement ainsi que
le rapport de vitesse engagé, Cette débauche

de technologie concourt 3 'agrément et 4 l'efficacité

fabuleuse de cette moto.

VSR 250 R d"origine hormis 'habillage composite et la
suppression des éléments routiers imposas par
l'utilisation piste et I version compétition-client, celfe
d'A. Bosshard - qui est en téte du championnat afite
250 cat’ et qui est un des représentants suisses en
Grand Prix - demriére effe. Plus gue des ressemblances,
on peut parler de simifitudes tant 'architecture de ces
machines est comparable. 8i la compé-client semble
plus ramassée sur 'avant, ¢'est essentiellement di
4 sa béguifle arriére plus haute.




12

FICHE TECHNIQUE = s
Modile Hoeda HSA 250 7 ;
MOTELR
Type becylindre 2 Yamprs en W 3 80°,
refroidiseement par aau
Dirsirnibution admizsion @ clapets carbong Gans e cartsr, I
walvi & commiznde Secianique
& techappamen
Cylindrée 249 6 o
Alésage Sdmm
g1 asen | B ST S
Pulsgonce maxi 52 ch
8 11 0¥ frimn :
Puissance maxi 12 000 rimn k
f::upluru.ti 27 mig Eamﬁn&,smbfmeﬂd’ﬂnﬁﬂﬂ,mnnméep;ﬂ?? igvaux et 151 kifos. Le bras
coeoriic oscillant afu déjd largement dimensionné, dispa ga.q cdté gauche d'un important
P renfort supériegr, tandis que Ion peut vojrle-soin apporté au refroidissement avec les
A et e nombreuses ouies de captation ou d'Gvaeuation d'air sur le flanc de carénage.
Lubsification par graissage separs _ : ; *-Eg
M o i ik embrayage impeccables, motew 3 I3 fows cano _
ke 5 et doux, fremage supar efficace, la NSH CHAMPIONNAT
TRANSMISSIONS vite aussi réjouissanta que perfmﬁ'ﬂ‘q@g — OUTDOOR
les preumatioues Bridgastane qui pesenf e Ak o B i
Embeayage mulfidisgue en bain dhuis rent tres accrochewrs. Saul, uprtiEs Taer dondlin ﬁwﬁﬁﬁsgﬂﬂﬁl&ﬂﬁﬂng
& comimande mecaninue d o stahilic : o i T e
IR SR (e : e au charmpionnat suisce, en revanchi, 150 ot pas |3
Bofte de vitesses &1 rapparts que fi B vérification AQE ie, M le n'en 1ot qu'un, celuj e Ug{mm 58 disputers la
L {248 41.8% réglages de fourche ne - Le fesling de la finaleen I'occurtence. Dia ce fam, ca chanspionnat regrow-
) 59'5“_:_ limite et fa précision de g ant rdanmains pant Ins categones 125 e 250'elte, sie-car et Sups-
e o0} B2, ; parfaits. Mais hormis ce qui na d'autre con- bike s comespandent a notre champtonnat Open, la
¥ 157} Fids shquence qus okliger & réaccéldrer plus tit Honda Cup NSROZ et s coupe 125 Apnli, S epatrie
i (1333 893% pour reporter FamALn sur Famiére et soulager ansi la Eﬂﬁﬁuﬁmﬁu%ﬁléﬁﬁﬁmﬁm
e (1,190 9N,0% OmmE 4¢3 g2 |3 Honda ast rare de perfec- i thﬁ: law Fm‘i- AT d'-;HE Soiant ) Hoks.
fe (1083 100% :::L-ﬂsﬁl e Eé%emmﬁﬁw éﬁ avec Manza 2t Varno, o Holande ave: Mast &t
N . e S fauts., I'Autriche avic Zeltw
Transmission secondaire Mrch?;ﬁ?&?muﬂs. o "@jm( dalora ave: cette pefite bombe. LETWED
: ; safices chrono qui me permettent de
EC4MPEMENT ELECTRIQUE motn, essentielement en démultgdicatin
|2 55 hoin sur la grife, &n vingt-hutieme pos-
Genéraleur allernataur (Z=-. oot modéle de 1997 n"étant, semble-1-, pas tout
Allumage dlectrorique systéma PGM B~ ™ f4il auméme niveau de performance que les machines
Eclaiage H 4 BUISE W ST 1992. 7 puss, chvest quils ne chiment pads les
\\;: iches de deviint”, Bien décadé 4 ne pas me lissar
PARTIE-CYCLE - FJ i[#, | attaque fort apres un départ moyen. Graduelle-
- A — e ment, @ sollicite davantage la maching qui répond
Camosserié cardnage nhe&% Pl génialemment el resle parfatement saing o docle, Je
Cadne doutle M}"' : o arapille des phaces jusqu'a me retrouver en 18te de
£ Gakson dleuxieme vaque, demiena un fanuet COMpact ayant aiy
Ditection fou le ternpe de prendse fe large. Sans aspi, impossible de
Angle de chasselchasse o 1k ‘mm“‘w les rejoindre. Heureusament, aprés deus 10urs sans
i i : parvenir a réduire |'2cart, un concurent rapide qu
paTISRNas l“ﬁwﬁﬂlgﬁ,ﬁg e remonta de koin, me passe ef, dans son sllage, me
. [ ) permet de ramarrer |2 pefoton de téte qui entre-temps,
st odiind ,"?ﬁamgﬁﬂﬁ' s'est hélas effioché. Je dépasse encore quelques
B P dij;_que P nvaux &t fermme tre@eme, content da ma oourse
!S}H orsadpsions comme s javais gagne. Bfaut dire quejema ses donne. &
m 1D LN ™, _ . hme s'est Turde, sans vice ot sans Avec fa Honda NSR 250 R, on 2 Cadafora
Frein amiére 1 1\ Hsmple dsgue @ 220 e, €t que s machn S : e
= 76| N e doe s vidssitudes. Unégal.. quand oa yagolité.. e ligne de mire tant cette petite bombe
Roues f‘*m.,j} n eminkim coulé 4 B brenchas ljﬁ*asrfﬂmﬂﬂfm?ﬂmlj nestpasmporie, el s‘avére efficace et plaisante 4 piloter.
- L : e &tant jgé trop éleve par Honda France, puisgue 2stime Sauls les impdratifs de fa série et
(e A AT AR IR aquivalent 3 ceki de Ia VFR 400 FR cammerciakisée 3 dﬂfw-ﬁsm’mfm o mg!i “m”m- i
BIMENSION RO D00 F. Efectivernant, ¢'est un peu cher, mas quel Renlica trés foik vaoaion
: a doemmage ut égard aux qualités de l'engin, Veirards emi,ca* SRS P S
Enpatisment g 1280 i de Suissas de peovoir sarsoudler sur ces Cadalora compétition-client. Stabilité, agilité
S Ehes Replicas. Cortes, 1 nous reste sts rivaks, laKawasaki 4 précision, freinage et moteur dotx
W i KA1 et la Sumki RGY pour s éclater. Mais quand on 4 et puissants, if est difficile de fui
Poids & ot fusine] ik goiité & la Honda... BS. trouver des défauts.




